nion Europea

AYUN TO DO EUROPEO D OLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

P M U SAYA HONDA
& | |

YN
- : | &
&

VOL. Il - PROPUESTAS DE ACTUACION

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Playa Honda
2020-2030

Febrero de 2019



A
P PLAYA HONDA
) ‘s =] YL
NS Unién Europea -
AYUNTAMIENTO i FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

INDICE

0. PLANTEAMIENTO GENERAL .....cooiii et e e e 6
0.1 Objetivos: EStrategial 70-30.........uuuuuuuininiiiiiiiiiiieiiiieib e 6
0.2  Escenarios temporales y estrategias de actuacion .............ccccccuvvuemmrmmnennmnmnnnnnnnnnns 9

1. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL:

SUPERMANZANAS Y EJES PEATONALES. ... e 11
1.1 Implantacién de supermanzanas con sefalizacién (urbanismo tactico) ............... 14
1.2 Implantacién de supermanzanas con pavimento UNiCO........ccccceeveeeeeeiieiiiieneeeennn, 16
1.3 Ampliacion de aceras en l0S €JeS CIVICOS .........uuuiiiiieiiiiiiiiiiiieie et 18

1.3.1 Chimidas-BOYa .......ccuuuuiiiiiiieiiieiiiiis ettt e e e e e 18
I T N 15110 1 TP PPP PP 19
1.3.3  SAN BOIONUON. ...coiiiiiiiiiiiee ittt e e 19
1.3.4  Ctra. de las Playas........cooi i 21
1.35 Y= ] | 21
1.3.6  COTAEL.. e 22
1.3.7  BOIGANTIN ..t e e a e e e 22

1.4 Continuacion del eje peatonal de la calle Mayor; Peatonalizacion de la calle

= 16 - - 24
2. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETAY LOSVMP ................. 25
2.1 Implantacién de un eje ciclista en la fachada maritima (Av.Playa Honda)............ 27
2.2  Implantacion de una red ciclista en el ndcleo urbano.............cccccceeeeiiiiiiiiiiinennn. 29
2.2.1  SAN BOIONAON......uiiiiiiiiiiei et a e 29
2.2.2  BergantiN........ooooiiiii 31
223 [ =] = L R 31

2.3 Completar el eje ciclista de calle Mayor .............cooiii i 32
2.4 Ampliacién de la oferta de aparcamientos de bicicletas.............ccccvvveeiiiiiininnnnnns 32

W, Desarrollo
‘ Organizaciol

DOYMO -5 & PROPUESTAS DE ACTUACION 2




PLAYA HONDA

. — |
1 |
. =5 - =] & |t
SR Union Europea =
AYUNTAMIENTO ) FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SANBARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

2.5  Aparcamiento cerrado para bicicletas en el nodo intermodal de la Autovia LZ-2 .36

3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO ......coveoieieiieeieece e, 37
3.1  Creacion de un centro intermodal en Playa Honda Central..............cccooouiiieneenn. 37
3.2 Remodelacion de 1a lINE@A L32 ........cocuuiiiiiiieeeeeeiiieeee e 38

3.2.1 Linea Circular: San Bartolomé, Playa Honda y Arrecife..........ccccoevvviceennennn. 38

3.2.2  Linea interurbana lineal: Hospital de Arrecife-Playa Honda-San Bartolomé..39
3.3 Remodelacion de 1a liN@a L21 ..........uuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiibiibesaeeeeeeanenee 41

3.4  Supresion de la linea L23 y mantenimiento del servicio de las lineas L21 y L22 en

fIN D@ SEIMANA. ... 43
3.5 Mejora del equipamiento e informacion de las paradas ...........ccccoevvvvieeieeeeeiiinnns 43
3.6 Mejora de la informacion @l USUAIIO ..........ccueeiiiiiiiiiiiiiee et 44
3.7  Mejoras en el Servicio del taXi........cceeeeieeiiiiiiiiiiiis e 45

4. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA. INTEGRACION

DE LA L2 e et e ettt e et e et e e et e e et aaae 46
4.1 Remodelacién de los accesos a la LZ-2 y al Deiland a corto plazo...................... 46
4.2 Remodelacion de los accesos a la LZ-2 y al Deiland a medio-largo plazo........... 51

s RV - Vo U Tod (o T 52
4.2.2 TUNEL e 53
R B 1 - 14 (= S PP P PP PPPPPPPPPPPP 54
4.2.4  Resultados de 1as SIMUIACIONES...........cooiiiiiiiiiiiiiiee e 55
4.2.5 Evaluacion y seleccion de la alternativa.............ccccoeviiiiiiiieiieeeeniiiiieeeeennn 58

4.3  Sefalizacion variable a los aparcamientos y vias alternativas y otros elementos de
SMAt MODIIILY ... e e e e e e e e e e e e e e eaaaaaarae 59

4.4 Centro de control de MOVIIAA ........c.venieie e 59

4.5 Actuaciones para la mejora de la seguridad vial: limitacion de la velocidad y
elementos de templado de traAfiCO..........uuuuuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei e nennnnne 61

W, Desarrollo
‘ Organizacio

DOYMO -5 & PROPUESTAS DE ACTUACION 3




4 P 11,
‘ L PLAYA HONDA
\\.24 i =] = R
e u E -

nién Europea
AYUNTAMIENTO i FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

5. GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION DE LA MOVILIDAD

ELECTRICA .o oottt ettt h ettt ae et e b et e et ae et e st et e st eseebesae st et ensareaaeneas 62
5.1 Creacion de aparcamientos de diSUASION ............uuvvieiiiiiiiiiiiiiiieeee e 63
5.2  Aumento de la oferta de estacionamiento en el poligono industrial...................... 64

5.3 Programa de regulacion del aparcamiento en calzada para foraneos. Vigilancia y

(o101 11 £ ] T TP TP TP TR PP TRTTRTPRRTRTN 65
5.4  Mejoray control de las zonas de carga y descarga de mercancias ..................... 67
5.5 Creacidn de puntos de recarga eléctriCa..........ccceeviieeiiiieiiiiiii e e e eaanns 67
6. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL AEROPUERTO ....cccviiiiiiiiiieieeiie e, 68
6.1 Programa de potenciacién del transporte publico entre los trabajadores ............. 68
6.2  Gestidn del aparcamiento de corta duracCion...............eeeeeeeemeeneremmmeneeennrnrnen.. 68
6.3 Remodelacién de los aparcamientos de los servicios discrecionales................... 68
6.4  Control de la indisciplina de estacionamiento ................cviiieeiieeeeiiiiiiieee e, 69

6.5 Implantacion de aparcamientos cerrados para bicicletas en las terminales de

Y=V [=T (o =TT 69
7. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO COMPACTO Y COMPLEJO.............. 70
7.1  Criterios de dotaciones de aparCamieNTO.............uuuuruuurrrreeeneneeeeneeeeneenennennennenennee 71

7.2  Disefio de nuevos sectores urbanisticos desde el punto de vista de la movilidad 72

7.3  Obligacién de realizacion de estudios de movilidad en las nuevas actividades del
[oTo][To ToTa o INT 0o [V ISy i 17 NP 74

7.4  Completar la red viaria del poligono industrial .............ccccoiiiiiiiiiiiiiniiiiiiieee. 75

7.5 Desarrollo de la variante de la LZ-2 y posible integracion con el poligono industrial
76

8. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES Y SEGUROS A
TRAVES DE LA PARTICIPACION, CONCIENCIACION E INFORMACION...................... 77

8.1  Potenciar la educacion vial y movilidad sostenibles (colegios, institutos, empresas,
autoescuelas, turistas, centros sanitarios...) ......cccccoiiii i 77

8.2 Implantacion de rutas escolares (PEDIBUS) y clases de educacion vial y
movilidad SOStENIDIE @ MENOIES .......couuiiiiee e e e et ens 79

W, Desarrollo
‘ Organizacio

DOYMO -5 & PROPUESTAS DE ACTUACION 4




PLAYA HONDA

.
AN
5] : 2 S
NS Union Europea -
AYUNTAMENTO FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

8.3 Desarrollo y potenciacion de las Rutas saludables. Clases de educacion vial y

movilidad sostenible a gente mayor o con problemas de salud...............ccooviiiiiiiennnn, 79
8.4  Continuidad de la Mesa de Movilidad ................euuuemmmiimiiiiiiiiiiies 80
8.5  Creacion de un Observatorio de la Movilidad..............cccoveiiiiiiiiieine e 80
8.6  Elaboracion de una ordenanza de movilidad ............ccccccooiiiiiiiiiiiiieiien 81
8.7  Creacion de un Consorcio de Movilidad............ccuueviviiiiiiiiiiiii e 82
9. DIVULGACION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN ......ccviieiieecteceeeeeeee e 83
9.1 Continuidad de la mesa de Movilidad ..............ccccuiiiiiiiiiiiiii 83
9.2 SeguUIMIENTO AEI PIAN ....uueiiiiiiiiiiiiiietiee bbb nnenee 83
10. BALANCE ENERGETICO Y MEDIOAMBIENTAL ....coveviieeiecteeeeceee et 88
11. CRONOGRAMA Y PRESUPUESTO .. ..ottt ettt 90

W, Desarrollo
‘ Organizaciol

DOYMO -5 & PROPUESTAS DE ACTUACION 5




A
P PLAYA HONDA
) ‘s =] YL
NS Unién Europea -
AYUNTAMIENTO i FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

0. PLANTEAMIENTO GENERAL

0.1 Objetivos: Estrategia 70-30

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Playa Honda, tiene como objetivos generales
conseguir mayores niveles de sostenibilidad, eficiencia, universalidad y seguridad del
sistema de movilidad. Y todo ello desde una vision compartida en la toma de decisiones.

La seguridad es un requisito indispensable de un sistema de movilidad sostenible, no solo
la seguridad real sino la percibida. Los ciudadanos de Playa Honda, de todas las edades,
han de sentirse seguros en sus desplazamientos a pie y en bici en el nacleo urbano. Para
ello, el plan plantea una reduccion de las velocidades de circulacion y una mejora de las
condiciones de circulacion de peatones y ciclistas. Alcanzar como meta que no se registren
accidentes de extrema gravedad en el nicleo urbano constituye uno de los objetivos del
presente plan asi como reducir en un 70% el nimero de accidentes con heridos.

Por lo que se refiere a la sostenibilidad pasa por conseguir una reduccion sustancial de
las emisiones contaminantes y del consumo energético. Para ello, es necesaria la
disminucion del uso del coche, como minimo en los desplazamientos internos. Se plantea
alcanzar el 70% de utilizacion de modos sostenibles en los desplazamientos internos
(disminucién de un 22% del uso del coche). Para ello, se plantea una notable mejora de la
oferta peatonal y ciclista de Playa Honda.

La mejora de la cuota modal del transporte publico en los desplazamientos interurbanos
estard vinculado a la potenciacion de este modo en el futuro y a la aplicacion de medidas
de gestién de la movilidad en municipios como Arrecife, principal destino de los residentes
de Playa Honda. Se plantea que el transporte publico y los modos sostenibles alcancen el
30% en este tipo de viajes, disminuyendo en un 18% el uso del coche por lo que se refiere
a los residentes y un 30% por lo que respecta a la de foraneos. Para que se alcance éste
altimo objetivo, se considera imprescindible la aplicacion de politicas de movilidad
sostenible en los nuevos desarrollos urbanisticos (potenciacion del coche compartido y el
transporte publico).

Debe destacarse, el aumento de la movilidad previsto como consecuencia de la
colmatacién del poligono industrial.
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Figura 1: Objetivo de distribucién modal viajes internos (origen y destino en Playa Honda).
Fuente: Doymo

La disminucion del uso del coche mas la reduccidn de la congestion y la renovacion del
parque permitiria reducir en un 70% las emisiones de contaminantes y el consumo de
combustible de derivados del petréleo.

El sistema de movilidad también debe ser universal e inclusivo, entendido éste como el
derecho y la posibilidad de todos los ciudadanos a moverse en las mejores condiciones. La
garantia de ese derecho exige, por un lado, mejorar los sistemas de transporte publico,
priorizandolos y dotandolos de los mas elevados niveles de cobertura, frecuencia y
accesibilidad. Por otro, se deben mejorar especialmente las condiciones de la movilidad
peatonal y ciclista. Es necesario recordar que el nucleo residencial de Playa Honda tiene
una longitud méaxima de 1,7km lo que hace que en los desplazamientos radiales, en el peor
de los casos, los tiempos de desplazamientos no superen los 15 minutos a pie y los 5
minutos en bicicleta. De este modo, se plantea como objetivo que ningun ciudadano quede
a menos de 3- 5 minutos de la red basica peatonal y ciclista o de una parada de transporte
publico. Para ello se plantea una gran trasformacion del nicleo urbano que permita que
como minimo un 70% del espacio publico se destine al peaton.
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Figura 2: Objetivo de distribucion del espacio publico en Playa Honda

Una mayor eficiencia comporta una mejora de la funcionalidad del sistema de movilidad
de la ciudad, incrementa la calidad de vida de sus ciudadanos y acelera su progreso desde
la perspectiva econdmica y social. En este sentido, los nuevos esquemas de accesibilidad
al Deiland y la remodelacion de la LZ-2 permitirian la reduccién de un 70% de los tiempos
de demoras actuales en hora punta.

Mejorar las condiciones del sistema de movilidad pasa ineludiblemente porque sean los
ciudadanos de Playa Honda quienes asuman en sus pautas de movilidad principios éticos
y de sostenibilidad, es decir por una accién sobre la movilidad méas compartida. El
ciudadano ha de ser consciente de las consecuencias de su eleccion modal. Del mismo
modo su aportacion es basica como garante del correcto funcionamiento sistema de
movilidad, denunciando carencias y planteando soluciones. En este sentido la educacion
vial se considera un elemento basico y en el horizonte del Plan ha de llegar como minimo a
un 70% de la poblacion.
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0.2 Escenarios temporales y estrategias de actuacion
Este documento contempla tres escenarios temporales de analisis:

e Corto plazo (2022): En este horizonte se pretende dar respuesta a los problemas
detectados mas importantes mediante el plan de choque, primando las actuaciones
de gestion y las infraestructuras mas prioritarias.

e Medio plazo (2026): Se plantean actuaciones de mayor envergadura
presupuestaria (remodelacion urbanista de algunas supermanzanas e integracion
de la LZ-2).

e Largo plazo (2029): Se consideran la consolidacion de las politicas de movilidad
(escenario final de supermanzanas) y el pleno desarrollo del PGOU.

La comparacion entre la nueva oferta y demanda de movilidad en vehiculo privado
determina, para cada uno de los escenarios y periodos de analisis, unas problematicas
para cuya resolucion se plantean las medidas de actuacion recogidas en este documento,
periodificadas igualmente en los tres escenarios propuestos.

A continuacién se exponen las propuestas realizadas, clasificadas en las distintas lineas
estrategias:

1.MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL: SUPERMANZANAS
2.FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA Y LOS VMP
3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

4.MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA: INTEGRACION DE
LALZ-2

5.GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA
6.MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL AEROPUERTO
7. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO COMPACTO Y COMPLEJO

8. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES Y SEGUROS A TRAVES
DE LA PARTICIPACION, CONCIENCIACION E INFORMACION

También se realiza un balance medioambiental. Por Ultimo, se muestra una estimacion
economica de las distintas propuestas y una bateria de indicadores de seguimiento.
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OBXETIVOS PLANES SECTORIALES

1. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL:
l M OVI I | d ad + SUPERMANZANAS Y EJES PEATONALES

sostenible 2. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA Y LOS VMP

2. Movilidad + 3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
inclusiva

3. Movilidad + : ,
: 5. GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION DE LA
compartida MOVILIDAD ELECTRICA

4. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA.
INTEGRACION DE LA LZ-2

3. Movilidad + 6. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL AEROPUERTO

7. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO COMPACTO Y

__ COMPLEJO
4. Movilidad 8. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES Y
- e SEGUROS A TRAVES DE LA PARTICIPACION, CONCIENCIACION E
m as eficiente INFORMACION

A continuacioén se exponen las 40 medidas planteadas en el PMUS.

Organizacién
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1. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD
PEATONAL: SUPERMANZANAS Y EJES PEATONALES

El desplazamiento a pie es la forma mas sostenible de transportarse y tiene un gran
potencial en un ndcleo compacto y relativamente pequefio como es Playa Honda. De
hecho, la mayoria de desplazamientos internos (con origen y destino en el nucleo urbano)
ya se realizan de este modo, lo que sitla a la ciudad en una excelente posicion de
partida para conseguir una movilidad mas sostenible. Es imprescindible asegurar y
potenciar este hecho con medidas que hagan los desplazamientos a pie mas rapidos, mas
seguros, mas atractivos y mas comodos. Asi, esta linea estratégica se considera prioritaria
y se considera la base para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos de Playa Honda.

Por ello, se apuesta por mejorar la oferta peatonal en todas sus calles. Se propone una
clasificacion viaria basada en el concepto de supermanzanas, y que tiene como objeto
concentrar el trafico en pocas calles, destinando prioritariamente al peatén las vias
interiores delimitadas por las calles de trafico. Ademas, se consideran ejes peatonales que
vertebran la actividad comercial y de ocio de Playa Honda. En base a ello se plantea la
siguiente clasificacién viaria:

a) Ejes civicos. Se trata de las calles por donde se canalizaria la mayor parte del
trafico. Pero ademas, también conforman la red basica peatonal de Playa
Honda, por lo que se requiere ampliar las aceras para cumplir con los requisitos
minimos de accesibilidad, ademas de potenciar los itinerarios principales de
accesos a la zona comercial, centros educativos, etc.

Se propone su limitacion a 30 km/hora en linea con la modificacion del
Reglamento General de Circulacion de la DGT donde plantea dicha reduccion
en todas las vias con un unico carril de circulacion por sentido. Se trata de las
vias con un cierto trafico, mas de 2.000 veh/dia y sentido, y con una amplitud
entre fachadas ligeramente superior al resto (entre 12 y 18 metros, aunque en
algun caso tendrian 10 metros).

b) Calles residenciales. Son vias caracterizadas por disponer de un tréafico
residual y en las que no se localizan establecimientos terciarios. Se plantea que
el peaton tenga prioridad. La velocidad se limitara a 20 km/hora. Por la
magnitud de la actuacién, se plantean dos etapas, una en que la actuacién se
realizaria basicamente con sefializacion y una segunda que contemplaria la
reurbanizacion de las vias. Son vias con un tréafico inferior a los 2.000 veh/dia y
sentido, y un ancho entre fachadas comprendido entre 8,5 y 10 metros.

c) Ejes peatonales. Se trata de vias caracterizadas por ser vias terciarias (calle
Mayor) o de ocio (Av. de Playa Honda). Se plantea que sean completamente
peatonales o que dispongan de un amplio espacio destinado al peaton, como
es el caso de la calle Mayor.
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DEFINICION FUNCIONAL DE TIPOS DE CALLES DE PRIORIDAD PEATONAL / CALLES 30

] Peatonal Calle residencial Calles 30
Criterios de Alta deMnal. Via de caracter local. Trafico inferiora 10.000 veh./dia
implantacién Ejes peatonales. Bajas intensidades de tréfico. y sentido
Inexistencia de parkings Distancia entre fachadas insuficiente para  Calles anchas
publicos. separacion de vehiculos y peatones.
Zonas con déficit de estacionamiento
residencial.
10 km/hora 20 km/hora 30 km/hora
Vehiculos que Excepcional. Todos con posible limitacién de tamano Todos.
pueden acceder (preferiblemente < 3,5 MMA y sin

transporte publico).

Tratamiento Plataforma Unica. Plataforma Unica/Urbanismo tactico. Segregacion calzada / acera
Mobiliario urbano. Mobiliario urbano.

Elementos control B} No No

Figura 3: Caracteristicas funcionales de calles de prioridad peatonal y calles 30. Fuente:
Doymo

En el plano que mostramos a continuacion se detalla la propuesta de supermanzanas que
sera desarrollada posteriormente.

La reforma de todo este viario debe garantizar la accesibilidad universal en todas las
calles del nucleo, asegurando una anchura suficiente de las aceras (banda libre de
obstaculos de al menos 1.80 m), el rebaje de los vados en los pasos peatonales asi como
una pendiente longitudinal que no supere el 6%.

M mimo 180cm. M mimo 200cm.

Organizacién
Movilidad
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a

LEYENDA
ZONAS RESIDENCIALES (INTERIOR SUPERMANZANAS)

SUPERMANZANAS

EJE PEATONAL

EJE Civico

SENTIDO DE CIRCULACION

NUEVO SENTIDO DE CIRCULACION
CALLE RESDENCIAL

—
458
-
-

CALLE CANTO EL JABLE

Figura 4: Propuesta de supermanzanas y definicion de tipologia de vias para Playa Honda

W, Desarrollo
' Organizacién
Movilidad

DOYMO ™ i & PROPUESTAS DE ACTUACION 13



Unién Europea

AYUNTAMIENTO i FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL | /_
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa” )

bty e
& o) - R

1.1 Implantacién de supermanzanas con sefializacién
(urbanismo tactico)
A corto plazo se plantea la implantacion de calles residenciales reguladas con la sefial S-
28 en todas las vias interiores de las supermanzanas manteniendo la oferta de
estacionamiento en calzada actual. Las actuaciones son:

- Limitacion de la maxima velocidad de circulacion a 20km/h

- Priorizacion peatonal

- Implantacion de sefializacién horizontal y vertical segun el modelo adjunto

- Solucion provisional de pasos de peatones longitudinales y transversales en su
confluencia con los ejes civicos.

Figura 5: Mejora de los pasos de peatones en las vias civicas a corto plazo y sefializacion
horizontal a implantar.
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Sefnalizacion vertical

Seflalizacion horizontal

Figura 6: Propuesta de sefializacion de las calles verticales a corto plazo.

Se plantea una prueba piloto para esta implantacion de la sefializacion a corto plazo en la
supermanzana n°l (Mesana), delimitada por Ctra. Las Playas y la Playa Honda, que cubre
el frente maritimo desde la calle Mastil hasta Cordel. Se plantea un concurso de ideas en
2019 para definir el disefio de las supermanzanas.
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1.2 Implantacién de supermanzanas con pavimento unico

Esta actuacién seria a medio plazo y consistiria en la conversion en pavimento Unico de
las vias interiores de las supermanzanas. Se plantea, como alternativa, la supresion de
uno de los dos cordones de aparcamiento aprovechando la transformacién urbanistica de
la via. La supresion o no de uno de los cordones se realizara de acuerdo con los vecinos
afectados y valorando la oferta de aparcamiento fuera de la calzada actual y futura en cada
una de ellas.

Se plantea que estas calles se transformen en calles “inteligentes” con integracion de
puntos de recarga para vehiculos eléctricos, iluminacién eficiente, sensorizacién, etc.

Figura 7: Calles inteligentes con integracion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos

Plazas a Kms de vias

Supermanzana suprimir Residenciales
1 61 0,9

2 370 4,1

3 118 1,9

4 60 1,4

5 97 1,5

6 51 0,5

7 53 0,7

8 107 1,2

9 111 1,1
10 83 0,9
11 0 0,5
12 109 0,9
13 104 1,0
14 0 0,0
15 37 0,2
TOTAL 1.361 16,7

Figura 8: Volumen de plazas de estacionamiento afectadas por la implantacion de
supermanzanas y longitud de vias residenciales en el caso de optar por la supresion de uno
de los cordones de estacionamiento
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La medida, supondria la eliminacién de 1.361 plazas en el conjunto del nucleo urbano de
Playa Honda en el peor de los supuestos. Actualmente en el periodo nocturno, que es
cuando se manifiesta plenamente la demanda, hay cerca de 2.000 plazas libres incluso sin
considerar la oferta de solares, por lo que dicha actuacién de mejora del espacio publico
en detrimento del estacionamiento de vehiculos, seria factible, aunque se propone una
implantacion paulatina, manteniéndose el doble cordon de estacionamiento en aquellas
supermanzanas en la que la presion sobre el estacionamiento sea superior. Las calles
residenciales definidas en el proyecto de supermanzanas suman un total de 16,7 kms de

viales.

Seccion tipo propuesta 1 calle residencial (10m)

25 3 2

Pavimento dnico

Figura 9: PROPUESTA de seccion para calle residencial, de 10m y 8,5m

Pavimento inico

Seccion tipo propuesta calle residencial (8,5m)
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1.3 Ampliacidén de aceras en los ejes civicos

Se plantea la ampliacion de aceras en todos los ejes civicos (perimetros de las
supermanzanas), exceptuando en Princesa Ico, que ya dispone de aceras accesibles y con
una anchura aceptable.

En algunas vias como San Boronddén o Ctra. de las Playas se plantea la posibilidad de
convertir la calle en sentido Unico de circulacion para de esta forma ganar mas espacio al
peatén. San Boronddn dispone como alternativa en el otro sentido de la calle Alisios,
mientras que Ctra. de las Playas tiene como par el propio San Borond6n y parcialmente,
las calles Mesana y Fayna.

Las principales ventajas de implantacion de sentidos Unicos son:

U Permite un mayor aprovechamiento del espacio (para el aparcamiento y el
peaton).

U Aumenta la seguridad vial (reduce los puntos de conflicto y evita el exceso de
velocidad al reducir la calzada).

OQ Disminuyen las posibilidades de estacionamiento ilegal (un Unico carril de
circulacion).

1.3.1 Chimidas-Boya

En este eje que forman estas dos vias, el cual atraviesa el nlicleo urbano desde la calle
Mastil y Bergantin, se plantea la ampliacién de aceras y supresion de un cordén de
estacionamiento, manteniendo el doble sentido de circulacion.

La reduccién de un cordon de estacionamiento en todo este eje supone la eliminacion de
97 plazas.

Boya Chimidas
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Figura 10: PROPUESTA de seccion para el eje Boya-Chimidas
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1.3.2 Alisios

Se plantea la supresion de uno de los dos cordones de estacionamiento actuales y la
ampliacién de aceras hasta los 2,25m. La mayor amplitud del vial en el tramo del CEIP
Playa Honda (12m frente a los 10m del resto de via) permite casi doblar el ancho de acera,
hasta los 4,25m, en el tramo de dicho centro escolar, actuacion muy beneficiosa para la
movilidad escolar al coincidir con sus puertas de acceso.

La reduccién de un cordon de estacionamiento en todo este eje supone la eliminacion de
154 plazas.

Alisios (CEIP Playa Honda)

Alisios
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Figura 11: PROPUESTA de seccidn para calle Alisios

1.3.3 San Boronddén

La calle San Boronddn, de doble sentido de circulacion, dispone de tres secciones
diferenciadas por lo que respecta a su anchura o urbanizacion:

- 1/ Tramos Mastil-Botavara y Mayor-Princesa Ico. Anchura de 14m con 2 cordones de
estacionamiento. El tramo central, entre Mayor y Guardilama, se ha urbanizado
recientemente.

- 2/ Tramo Botavara-Mayor: 18m. Corresponde al tramo del centro de Salud donde la
mayor anchura del vial permite bateria de estacionamiento a ambos lados de la calle.

- 3/ Tramo Princesa Ico-Bergantin: 12m. A pesar de su mayor estrechez mantiene los dos
cordones de estacionamiento, al igual que el resto de via.

Para la calle San Borondon se plantea la implantacién de sentido Unico, ampliacion de
aceras y mantenimiento de un cordén de estacionamiento en todo su trazado. En el tramo
Botavara-Mayor, por su mayor anchura, se mantiene estacionamiento en ambos lados,
pasando de dos baterias a dos cordones de estacionamiento.
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Figura 12: Propuesta de seccidn para los tramos Mastil-Botavara y Mayor-Princesa
Ico, de calle San Borondén

Figura 13: Propuesta de seccioén para el tramo Botavara - Mayor (Centro de Salud) de
calle San Borondén
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Figura 14: Propuesta de seccién para el tramo Princesa Ico-Bergantin, de calle San
Borondon

La eliminacion de plazas previstas en San Borondon es de 124 plazas distribuidas de la
siguiente forma para los diferentes tramos:
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San Borondon (Mastil-Botavara) 37
San Borondon (Botavara-Mayor) 23
San Borondon (Mayor-Princesa Ico) 33
San Borondon (Princesa Ico-Bergantin) 31
TOTAL San Borondon 124 plazas

1.3.4 Ctra. de las Playas

Se plantea la ampliacién de aceras, la supresion del doble sentido de circulacion y el
mantenimiento de los dos cordones de estacionamiento existentes. Actualmente los dos
sentidos de circulacién disponen de un espacio reducido, de 5 m, planteando problemas de
seguridad vial, por riesgo a colisiones frontales de vehiculos.

Ctra. de las Playas

Figura 15: Propuesta de seccién para Carretera de las Playas

1.3.5 Mastil

La seccion actual dispone de aceras estrechas con unos carriles de circulacion
excesivamente anchos, de 3,8 y 4,8m. Se plantea la ampliacién de las aceras hasta los 4m
reduciendo la anchura de carriles hasta los 3 metros, ademas de eliminar la medianera
central.

En este vial no se considera la implantacion de carril bici por su proximidad al carril bici
previsto paralelo a calle Mastil a través del futuro parque de Playa Honda. Tampoco se
considera la supresion de oferta de estacionamiento.
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Mastil

Figura 16: Propuesta de seccién para calle Mastil
1.3.6 Cordel

La calle Cordel pasa a considerarse via civica en el nhuevo escenario de supermanzanas.
La reconversion de calle Mayor como eje de sentido Unico requiere la complementariedad
de calle Cordel en sentido montafia. No obstante, se propone su transformacién con una
notable ampliacion de aceras y la limitaciéon de velocidad a 20 km/hora como en calle
Mayor.

Seccién Actual Propuesta de seccién

ll. 2 .. 388 1 3 L) 25 3 2 2,5

Figura 17: Seccion ACTUAL y PROPUESTA para calle Cordel
1.3.7 Bergantin

Este vial corresponde al limite urbano de Playa Honda con las Conchas (Arrecife). Tiene
dos secciones diferenciadas, para las cuales se propone soluciones individualizadas,
contemplando en cualquier caso la ampliacion del espacio peatonal y la creacion de carril
bici:

Tramo A (Navio-Chimidas). El desnivel entre la calzada de Playa Honda y la de Las
Conchas, esta salvado a través de una jardinera que hace de medianera. Un tramo del vial
de Las Conchas est& pendiente de consolidacion (solar) por lo que la actuacion se centra
Unicamente en el lado de Playa Honda. Se plantea una urbanizacion con pavimento Unico,
con preferencia para el peatén y un carril bici en contrasentido (sentido norte). Esta
actuacioén supone la supresion de 13 plazas de estacionamiento en calzada.
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Tramo B (Chimidas-San Boronddén). La actuacién si contempla el total de la seccién del
vial, incluyendo la parte correspondiente a Las Conchas, por su consolidacion y por
coincidir en un mismo nivel. Se plantea la eliminacion de la oferta en calzada en el lado
Playa Honda creando un carril bici (doble sentido). La oferta de estacionamiento en
calzada actual en el lado de Las Conchas se mantiene. La actuacion en este tramo supone
la supresion de 60 plazas de estacionamiento en calzada.

Bergantin (Navio-Chimidas)

Bergantin (Chimidas-San Borondon)

Pavimento Gnico Mediana,

Figura 18: Propuesta de seccién para calle Bergantin
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1.4 Continuacion del eje peatonal de la calle Mayor;
Peatonalizacion de la calle Fragata

Continuidad del eje de la calle Mayor hasta el paseo de Playa Honda, a través de las calles
Fragata y Trancanil. Ello permitird configurar un paseo desde la LZ-2 hasta el mar.

Ademds, en la calle Fragata se localiza la guarderia y el centro civico, principales
equipamientos del municipio. Se plantea:

Transformacién en pavimento Unico

- Autorizacion de la circulacion de bicicletas a 10 km/hora

Eliminacion total del aparcamiento en calzada (65 plazas)

Para dar alternativa a la calle Fragata de bajada se plantea cambiar el sentido de
circulaciéon de la calle Cordel entre San Boronddn y Ctra. de las Playas. Esta actuacion
también permitiria disminuir el trafico de calle Cordel en sentido ascendente.

Este eje tendria su continuidad hacia el poligono a través del nuevo paso inferior previsto
bajo la LZ-2.

VIVOVHd 3TIVO

CALLE REMO

VIVOVHA 3T

b
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: Propuesta de peatonalizacién de las calles Fragata y Trancanil

Figura 19
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2. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA
BICICLETA'Y LOS VMP

Las ciudades espafiolas (como ocurre en el entorno internacional) estan presenciando la
recuperacion y consolidacion de la bicicleta como modo de transporte debido a las
multiples ventajas que presenta este vehiculo: es sano, rapido, eficiente, no contamina y
ocupa poco espacio.

Frente a otros medios de transporte, las externalidades positivas del uso de la bici afectan
tanto a titulo individual como colectivo. En definitiva, la bici es, junto con el peatén, la
herramienta de cambio para una sociedad mejor.

Tal como se ha resaltado en el diagnéstico, el papel de la bicicleta en Playa Honda es
todavia testimonial (limitado al ocio en el P° Maritimo) y la cultura de la bicicleta como
modo de transporte es todavia muy débil. Al mismo tiempo no existe infraestructura
especifica para la bici.

Por otro lado, comienza a extenderse de forma progresiva la utilizacion de vehiculos de
movilidad personal (patinetes eléctricos principalmente) que utilizan de forma mayoritaria
las aceras con el consiguiente conflicto con los peatones

Por lo tanto es primordial articular una red basica de itinerarios para la bicicleta y los VMP,
que permita encauzar los principales flujos y ofrezca unas condiciones especialmente
favorables para circular en bicicleta.

Se plantea establecer una red ciclista segregada para los itinerarios principales: 3 este-
oeste y 3 norte-sur que permita el desplazamiento entre las distintas zonas del ndcleo
urbano:

a) Este-Oeste

- Laterales LZ-2

- San Borondon

- Paseo Maritimo

b) Norte-sur

- Parque Playa Honda

- Mayor-Fragata

- Bergantin
En el resto del nucleo urbano no se considera necesaria la implantacion de una red ciclista,

ya que estara conformada por calles residenciales donde la velocidad maxima sera de 20
km/hora y el trafico sera reducido.
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Asi, la red se concibe tanto para los desplazamientos cotidianos como para la demanda
recreativa y de ocio.
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Figura 20: Red basica ciclista

Potenciar la movilidad en bicicleta no sélo significa apostar por una infraestructura
suficiente y adecuada para los desplazamientos en este modo. Existen elementos
relacionados con la gestién del dia a dia de la movilidad que logran superar las dificultades
existentes y conseguir que se convierta efectivamente en un medio de transporte
ampliamente utilizado por la ciudadania. En efecto, la vulnerabilidad de las bicicletas frente
a robos, dificultad de estacionar la bicicleta en la via publica o guardarla en casa por
ejemplo, constituyen un factor importante que impiden un uso mas general y mayoritario

por parte de la poblacién. En definitiva, es preciso crear un clima pro-bici para asociar la
bicicleta con la salud, la ecologia, la equidad, la habitabilidad etc.
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2.1 Implantacion de un eje ciclista en la fachada maritima
(Av.Playa Honda).

La intensidad de usos que tiene la Av. Playa Honda genera una friccion entre peatones y
ciclistas que requiere una solucion de regulacién integral en todo el paseo. Esta solucién
ha de dar cabida a la demanda turistica y deportiva del carril bici costero de mas de 40 km
que une Playa del Carmen con Costa Teguise. El Paseo de Playa Honda tiene diferentes
secciones, algunas de ellas criticas en lo que se refiere al trazado (anchura, curvas
pronunciadas), por lo gue se plantea la implantacion de una serie de medidas de templado

de trafico que reduzcan dicha friccion:

- Implantacion de sefializacién horizontal y vertical de pie a tierra en tramos
criticos: anchura inferior a 4m o con curvas pronunciadas. Los dos tramos

propuestos son Botavara-Cruceta y Plazoleta-Patron.

SENAL PIEATIER

)
s

Figura 21: Implantacién de sefializacion pie a tierra en tramos con una amplitud inferior a los
4m.

- Refuerzo de la sefalizacion a las entradas de cada extremo del paseo y en las
principales entradas intermedias (Mesana, Ctra.Playas/Cordel y Princesa Ico).
Actualmente la sefalizacion de limitacion de velocidad es poco visible al estar
integrada en plafones de informacién general.

Figura 22: Sefializacién actual de limitacion de velocidad para bicicletas

- Refuerzo de la informacién sobre la normativa a turistas, con pasquines a repartir
en las tiendas de alquiler de bicicletas y por agentes civicos.
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- Refuerzo de la informacion de implantacion del nuevo escenario de la movilidad en
bicicleta por el Paseo, en sabados y festivos en los primeros meses de
implantacion. Se realizara a través de vallas colocadas por la Policia Local.

- Inclusion de las normas de circulacion para bicicletas en el Paseo en la Ordenanza
de Movilidad prevista para el municipio de San Bartolomé.

El Paseo Maritimo debe absorber la demanda ciclista de ocio mientras que para los
desplazamientos urbanos se aconseja el uso del carril bici previsto en calle San
Boronddén, que se especifica en la propuesta siguiente (2.2. Implantacion de una red
ciclista en el nucleo urbano.

De los procesos participativos llevados a cabo se han descartado otras alternativas como
la sefializacién de una acera-bici en el paseo, por el impacto estético y la posible incitacién
al exceso de velocidad. También se ha desestimado otras alternativas como la
implantacién de un carril-bici en Ctra. de las Playas y viarios internos por constituir un
itinerario sinuoso y complejo que tampoco daria respuesta al ciclista.
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2.2 Implantacion de unared ciclista en el nucleo urbano

Tal y como se ha indicado con anterioridad, se plantea una red ciclista para el nacleo
urbano de Playa Honda conformado, ademas de por el paseo maritimo, por las siguientes
vias:

2.2.1 San Borondodn

Atraviesa todo el nucleo urbano de Playa Honda por el tramo central, conectando el carril
bici del futuro parque de Playa Honda con el Paseo Maritimo, ya al limite de Las Conchas.
Se mantiene estacionamiento en calzada en todo su trazado planteando diferentes
anchuras de aceras segun anchura de sus secciones.

Figura 23: Propuesta de seccién para los tramos Mastil-Botavara y Mayor-Princesa Ico, de
calle San Borondon

Figura 24: Propuesta de seccion para el tramo Botavara - Mayor (Centro de Salud) de calle
San Borondon
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Figura 25: Propuesta de seccién para el tramo Princesa Ico-Bergantin, de calle San Boronddén

Para que este eje realmente sea una alternativa al paseo maritimo para los
desplazamientos urbanos se ha de garantizar su conexion tanto con el tramo de La
Concha como con el nuevo parque previsto al lado del Aeropuerto. En el primer caso la
conexion estd supeditada al desarrollo urbanistico de la pastilla situada en esta zona y el
acuerdo con el municipio de Arrecife. A corto plazo se podria utilizar el viario interno en Las
Conchas de acuerdo con el PMUS del municipio de Arrecife.
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Figura 26: Planeamiento de Arrecife en la zona de conexién con San Boronddn
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2.2.2 Bergantin

Para esta via, que corresponde al limite con el barrio de Las Conchas (Arrecife), se plantea
una seccibn diferente para cada una de las dos secciones existentes:

1. Entre Navio y Chimidas. Pavimento Unico de calle residencial en sentido mar y
un carril bici en contrasentido, para el sentido montafia. Solo se proyecta el lado
correspondiente a Playa Honda por estar en fase de consolidacion urbanistica el
correspondiente a Las Conchas.

2. Entre Chimidas y San Borondén. Carril bici bidireccional en el lado de Playa
Honda manteniendo estacionamiento en el lado de Las Conchas. En este tramo se plantea
una actuacién conjunta entre los dos municipios limitrofes, integrando la totalidad de la
seccion de la via.

Bergantin (Navio-Chimidas)

Bergantin (Chimidas-San Borondon)

=

J | Y l;;

35 1,51 25 ‘ ‘ 2,75 ! 25 ‘ 3 ‘ 3 2 ‘ 2,75

f
Pavimento Gnico ‘ Mediana

Figura 27: Propuesta de secciones con carril bici para calle Bergantin

2.2.3 Lateral LZ-2.

El proyecto de integracion de la autovia LZ-2 en el nacleo urbano ha de contemplar en su
proyecto la incorporacién de carril bici en todo su trazado al paso por Playa Honda, desde
calle Mastil hasta Bergantin.
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2.3 Completar el eje ciclista de calle Mayor

El proyecto de eje civico previsto compuesto por las calles Mayor — Fragata — Trascantil ha
de permitir la habilitaciébn del principal eje ciclista mar-montafia en la zona central del
nacleo urbano. En este sentido, se plantea permitir la circulacion de bicicletas a
contrasentido en la calzada situada en la zona peatonal. También se autorizaria la
circulacion de bicicletas, a un maximo de 10 km/hora en las calles Fragata y Trascantil.

El proyecto de permeabilidad de la autovia LZ-2 ha de permitir ampliar este eje ciclista
hasta el poligono, y en especial hasta la prevista estacién intermodal.

2.4 Ampliacion de la oferta de aparcamientos de bicicletas

Es fundamental para el uso de la bicicleta disponer de un aparcamiento comodo y seguro
en el origen y destino de los desplazamientos. Uno de los problemas que pueden disuadir
de la utilizacion de este medio de transporte, son los robos, por lo tanto es necesario
prever aparcamiento para bicicletas en condiciones de seguridad tanto en origen como en
destino.

Para ello hay que prever aparcamientos publicos en el conjunto de potenciales centros
atractores de viajes en bicicleta, como son equipamientos, escuelas, centros de trabajo,
estaciones de transporte publico y en el conjunto de zonas de ocio.

Se recomienda estos aparcamientos estén lo mas cerca posible del destino final, con una
visibilidad e iluminacion correctas, y siempre que sea posible que esté cubierto. Por tanto,
de acuerdo con algunos manuales existentes, para elegir el lugar y tipo de aparcamiento
mas adecuado, hay que tener presente los siguientes criterios:

e Seguridad, frente a robos.

¢ Polivalencia y estabilidad, capacidad de albergar cualquier tipo de bicicleta.

e Accesibilidad, en zona de facil acceso con la bicicleta.

¢ Comodidad, tanto para el usuario de la bicicleta (facilidad de anclar sin dafar las
otras bicicletas), como para el resto de la poblacion.

¢ Resistente a las condiciones climaticas y al vandalismo.
En cuanto a su disefio, actualmente existe una amplia gama de aparcamientos, buena

parte de los cuales esté condicionada por los precios. A continuacién se muestran algunos
de ellos:
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De los modelos existentes, conviene destacar que el apoyo de ruedas no es
recomendable, por las mayores posibilidades de robo (s6lo se sujeta una rueda) si no es
en una zona cerrada o para su uso de muy corta duracién de estacionamiento. Por otra
parte, hay algunos modelos que no permiten mantener la estabilidad deseada.

Por todo esto, el modelo en forma de U invertida aumenta la seguridad ante los robos, ya
que en buena parte de los modelos existentes se pueden sujetar ambas ruedas y el
cuadro. Se recomienda, por tanto, el uso de este modelo.

A continuacion se muestra la ubicacion de aparcamientos publicos de bicicletas a instalar
en Playa Honda de forma prioritaria (corto plazo), que basicamente se ubicarian en
espacio publico junto a las entradas de centros deportivos, comerciales y culturales. Esta
red de aparcamientos publicos deberia ser completada con aparcamientos para bicicletas
en el interior de equipamientos, especialmente en los centros comerciales que destinan
una superficie importante para el aparcamiento de vehiculos (Mercadona, Lidl).

Del mismo modo se plantea continuar con esta apuesta por la bicicleta en Playa Honda
con la prevision de implantacion de aparcamientos para bicicletas en nuevos centros
atractores del municipio o ampliaciones de los previamente instalados cuya demanda asi lo
requiera.

Asi, se plantea la ampliacion de la red de aparcamiento para bicicletas en el conjunto de la
zona urbana de Playa Honda, ligado a la propuesta de carriles de bici. Se propone su
implantacion en los principales centros de atraccion de viajes terciarios, tanto de estudio,
como de ocio, comercial y servicios (véase plano adjunto).
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Figura 31: Propuesta de aparcamientos para bicicletas. Fuente: DOYMO.
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2.5 Aparcamiento cerrado para bicicletas en el nodo
intermodal de la Autovia LZ-2

En la estacion intermodal propuesta en la autovia LZ-2 se plantea la implantacién de un
aparcamiento cerrado de bicicletas para los usuarios del transporte publico, incentivando
asi el uso de la bicicleta propia para el acceso a la parada, tanto para residentes de Playa
Honda como para foraneos que tienen como destino el nicleo urbano de Playa Honda.

A modo de ejemplo, Bicibox es un sistema que ofrece al ciclista la posibilidad de estacionar
con seguridad su bicicleta privada dentro de un espacio reservado, y por tanto favorece el
uso de este modo de transporte sostenible y saludable.

Figura 1: Bicibox implantados por el Area Metropolitana de Barcelona en la red ferroviaria de
cercanias

Esta medida va acompafiada de la extension de la red de carril bici (calle Mayor) hasta el
Poligono, integrado en el proyecto de remodelacion del entorno de la LZ-2, lo que asegura
un acceso seguro a los ciudadanos de Playa Honda a la prevista estacion intermodal y al
poligono en general. El potencial del uso de la bicicleta para acceder a esta estacion
intermodal es alto por las condiciones morfologicas de Playa Honda:

- Desnivel inexistente: la autovia se encuentra a una altitud de 20m s.n.m.

- Distancias y tiempos de trayecto reducidos: el punto del nacleo urbano mas alejado
a la estacion intermodal se situaria por debajo del,5km y un tiempo inferior a los 10

minutos
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3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Tal y como se ha comentado en la diagnosis, el transporte publico de Playa Honda ofrece
notables deficiencias, principalmente por lo que se refiere al cumplimiento del servicio y la
informacion que se ofrece al usuario. En este sentido, la primera medida pasa por la
remodelacion del servicio. En este sentido se apuesta por transformar el itinerario de la
linea L-32 y modificar el de la L-21.

Las paradas de autobls se han de convertir en un elemento esencial del servicio,
ofreciendo un nivel de calidad e informacién elevado. En este sentido, se propone mejorar
su equipamiento y la accesibilidad. Del mismo modo, todas las paradas han de disponer
informacion, como minimo estatica de horarios e itinerarios.

Por lo que se refiere al transporte publico interurbano se plantea la creacion de un potente
centro intermodal en la LZ-2 plenamente accesible desde el nlcleo urbano.

3.1 Creacion de un centro intermodal en Playa Honda
Central.

Se plantea convertir la actual parada del poligono en un verdadero centro intermodal de
transportes, en el que se minimice el tiempo de paso de las lineas interurbanas que utilizan
la LZ-2, se facilite el transbordo con las lineas de caracter urbano, como la L-21 (L22) y la
L-32, existan aparcamientos cerrados para bicicletas y se ofrezca informacion detallada
sobre los pasos del autobus y las posibilidades de transbordo.

Del mismo modo, se plantea la simetria de las paradas, con otra parada en el lado sur de
la LZ-2 a la misma altura que la existente en el lado del poligono. En la medida 4.1. se
detalla la solucién de accesibilidad para estas paradas desde el ndcleo urbano. Asi, las
lineas interurbanas pararia directamente en la LZ-2 mientras las urbanas (L32 y L21)
pararian en los laterales, es decir, como en la actualidad.

Figura 2: Ejemplo de estacion intermodal de gran capacidad
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Figura 3: Propuesta de ubicacién de la estacion intermodal de gran capacidad en la LZ-2

3.2 Remodelacion de lalinea L32

La linea L32 incumple de forma sistematica su horario, por lo que se requiere de una
remodelacién de su itinerario que permite su cumplimiento. Del mismo modo, es una
peticién de los ciudadanos de Playa Honda que haya una conexién directa del nicleo
urbano con el hospital. Las alternativas que se plantean tienen por objeto cumplir ambos
objetivos:

3.2.1 Linea Circular: San Bartolomé, Playa Honda y Arrecife

De esta forma se crea una conexion directa de Playa Honda con el Hospital, manteniendo
igualmente la del ndcleo urbano de San Bartolomé con el centro sanitario.

N° de autobuses: 1
Longitud: 28,4 + 31,5 = 59,9 km

Frecuencia: 2 horas. A medio plazo, con la consolidacion de la linea, se plantea la
incorporacién de un segundo autobus y reducir el intervalo de paso a 1 hora.
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Figura 4: Propuesta de linea circular para la L32

regularia en el Hospital, es decir, primero pasaria por Playa Honda.

Debe

indicarse que ya existen otras lineas que conectan el nicleo de San Bartolomé con el

Hospital.

3.2.2 Linea interurbana lineal: Hospital de Arrecife-Playa Honda-San
Bartolomé

Esta alternativa permite una conexion directa de Playa Honda con el Hospital evitando
para estos usuarios el transbordo en el intercambiador de plaza Reducto en Arrecife con
lineas urbanas.

N° de autobuses: 1

Longitud: 24,0 + 26,3 = 50,3 km

Frecuencia: 1h 40’ (frecuencia actual)
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Figura 5: Propuesta de linea de conexion de Playa Honda y Hospital parala L32

Esta propuesta plantea la necesidad de habilitacion de un paso especial en el espacio
destinado a estacionamiento libre y a parada de taxis en el lateral de la LZ-20 (Ctra. San
Bartolomé), de forma que el autobus pueda utilizar la actual parada que utilizan las lineas
de bus que dan servicio al Hospital. Esta actuacion ha de permitir que el autobls se
incorpore de nuevo al lateral de la LZ-20 en sentido mar. Este espacio donde se encuentra
la actual parada del Hospital estd pendiente de remodelacion dentro las actuaciones
previstas en el PMUS de Arrecife, con lo que el esquema que se muestra a continuacion
es a titulo orientativo.

Figura 6: Esquema del itinerario a realizar por la L32 en la parada del Hospital
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En caso de una baja demanda de transporte publico entre el nacleo de Playa Honda y el
Hospital, se podria plantear la posibilidad de implantar un sistema de transporte a
demanda para los usuarios del Hospital. El transporte a la demanda o DRT (Demand
Responsive Transport) es un sistema pensado para fujos con pequefia demanda de
transporte publico. El servicio se planifica de forma completamente orientado al usuario, ya
gue éste debe comunicarse con el operador para hacerle llegar sus necesidades de
transporte. El servicio no se establece a no ser que haya una demanda previa del mismo.
En la siguiente imagen podemos ver dénde se encuadra este tipo de transporte dentro de
las diversas categorias de transporte publico:

Transport Categories Relationship

and Apply Examples
PUBLIC NON-PUBLIC
0% -
2 ) wain (minimaiy)
public line transport o ‘ i .
E{c transp ort % long distance bus
=
wn @
é @ % line hus
=
rx J| = E special line transport
T O
=
= % ordered bus
o =
x 5 ©
%E = Q—\ E [y
[G]
h shared taxi N, . % cab
© carpooling organized | =
- cab oy, V.-.'a.:‘.-"-,-.f:'-_.-a.-' transport (max. flexibility)
100%

Figura 7: Posicionamiento del Transporte publico a demanda (DRT) entre las diferentes
categorias de transporte publico segiin demanda

Representa, por tanto, una adaptacion de los servicios de autobus publico a la demanda
existente, de manera que no se establecen lineas regulares “a priori”, sino una red de
paradas, lineas y horarios con los servicios realmente demandados.

3.3 Remodelacion de lalinea L21

Se propone un trazado en que esta linea circule por la estacion intermodal en ambos
sentidos. Para ello se plantea ampliar su recorrido desde el centro comercial Deiland
(Princesa Ico/Chimidas) hasta la calle Mayor estableciendo parada en el intercambiador.
Este trazado permite a los residentes y visitantes de Playa Honda poder conectar con las
lineas que circulan por la LZ-2 (L2, L3, L5, L6, L13, L19, L22, L24, L25, L42), principal eje
viario de Lanzarote.
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Figura 8: Propuesta de modificacién de trazado de linea L32
Esta modificacién supone ampliar el recorrido en 800m y aproximadamente 5 minutos.

Para poder implantar este cambio de trazado de la linea, se ha efectuado el andlisis de
giro de autobuses en el cruce Princesa Ico — Chimidas. Este analisis es favorable al giro
aconsejando retranquear la zona de aparcamiento (lado montafia de Chimidas) con la
supresion de 2 plazas de cordon.

Figura 9: Comprobacion de posibilidad giro del autobus en el cruce Princesa Ico — Chimidas
(Programa Autoturn). Fuente: Doymo
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3.4 Supresion de la linea L23 y mantenimiento del servicio
de las lineas L21y L22 en fin de semana

Se propone eliminar la linea 23, linea que opera exclusivamente en sabado, domingo y
festivos, la cual absorbe el servicio que realizan individualmente en dias laborables la L21
(Arrecife-Playa Honda) y la L22 (Arrecife-Aeropuerto). Ello supone simplificar la estructura
de la oferta de lineas de autobus para el usuario. Se propone mantener para estas lineas

la frecuencia que actualmente dispone la L23, reducido respecto al servicio de los dias
laborables.

3.5 Mejora del equipamiento e informacion de las paradas

Se propone renovar las marquesinas (y toda la informacion fisica que conlleva su
instalacion) en las paradas que actualmente ya disponen, e implantarlas de nuevo en las
nuevas paradas o en las que actualmente no hay. Estas Gltimas, situadas en ejes civicos
con aceras estrechas, se irdn instalando paulatinamente a partir de las ampliaciones de

aceras previstas. Las nuevas marguesinas, que suman un total de 13, tendran un nuevo
disefio respecto a las actuales.

Mercadona
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Figura 10: Propuesta de nuevas marquesinas de las paradas de autobus
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Figura 11: Ejemplo de nuevo modelo de marquesina urbana del Cabildo

3.6 Mejora de la informacion al usuario

La mejora de la informacién al usuario es un elemento clave para conseguir la
accesibilidad total del transporte publico y aumentar la calidad del servicio ofrecida al
viajero. La informacion dinamica supone un plus de fiabilidad del servicio.

Se plantea desarrollar un aplicativo movil (incluido el SAE), vinculado al proyecto Smart
Mobility del centro del control de movilidad previsto, que como minimo incorpore las
siguientes prestaciones:

« Localizador de parada mediante geoposicionamiento

« Posibilidad de definir el trayecto, indicando tiempo de viaje incluidos transbordos.

* Mapa de lared

e Incidencias

» Lectura del cédigo BIDI de la parada

e Sugerencias por parte de los usuarios

» Otras posibles informaciones de interés

Todas las paradas dispondran de los “termdémetros” de las lineas que pasan por ellas y en

las que disponen de Marquesina, plano de las lineas. En los termémetros se indicara el
tiempo de paso aproximado por la parada.
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3.7 Mejoras en el servicio del taxi

Se propone homogenizar la informacion que se ofrece a los clientes ofreciendo, ademas
un teléfono de contacto y un cédigo BIDI para que se puedan descargar la aplicacion. En
este sentido, se propone el desarrollo de una aplicaciéon para la reserva de taxi que se
podria vincular a la del transporte publico.

También se propone renovar la marquesina de la actual parada de taxis en el Deiland, al
igual que se ha previsto en las paradas de transporte publico.
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4. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA
RED VIARIA. INTEGRACION DE LA LZ-2

Por lo que se refiere a la movilidad en coche, se plantea como medida esencial la
integracion de la LZ-2 en el ndcleo urbano para que deje de constituir una barrera entre el
nucleo residencial y el poligono industrial-terciario. Se aprovecharia la intervencion para
solucionar los problemas de congestién que registra esta via.

Desde el punto de vista de la seguridad se plantea limitar a 30 km/hora la velocidad en el
interior del nucleo urbano, tal y como ya se ha apuntado anteriormente al plantear las
supermanzanas. Para hacerlo efectivo se plantea completar la red de elementos de
templado de tréfico que dispone actualmente el nacleo urbano.

4.1 Remodelacion de los accesos ala LZ-2 y al Deiland a
corto plazo

La integracion de la LZ-2 en el nacleo urbano, ya sea mediante un viaducto o soterrandola
constituye una actuacién sélo abordable a corto-medio plazo. Por ello, se plantea una
actuacion de urgencia a corto plazo que permita mejorar las condiciones de accesibilidad
peatonal al transporte publico y al poligono industrial desde el nucleo urbano vy, a la vez,
minimice los problemas de congestion que se registran en la actualidad. Se plantean dos
actuaciones que son progresivas, es decir, la segunda puede completar la primera:

a) Realizacion de un paso inferior que permita crear un pasillo peatonal y ciclista y,
a la vez, crear un carril especifico de giro que permita a los vehiculos prevenientes
de Arrecife evitar las dos rotondas para acceder al Deiland o a la parte oriental del
nucleo urbano de Playa Honda. Para facilitar este acceso, se convertiria en sentido
anico oeste el lateral sur de la LZ-2 entre calle Mayor y Bergantin. La salida de
vehiculos en sentido Aeropuerto se realizaria por Chimidas.

Ademas, se contempla la realizacion de un acceso directo desde el vial del
Aeropuerto a la LZ-2 en sentido Aeropuerto.
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Figura 12: Propuesta 1.1
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b) Realizacién de unas calzadas laterales y nuevos accesos a Playa Honda. Se
plantea la realizacion de unas calzadas laterales que permitan generar nuevos
accesos a Playa Honda y de esta forma diversificar los traficos de entrada y salida.
Asi, en el lado norte se generaria una calzada lateral entre la salida a la LZ-301 y la
entrada a la LZ-2. Se aprovecharia para crear un nuevo acceso a la LZ-2 en
sentido Aeropuerto, antes de la rotonda, lo que permitira aligerar de trafico la
interseccién. En el lateral sur, se generaria una calzada lateral entre la rotonda
situada en calle Mastil y la entrada de nuevo a la LZ-2 a la altura de la c. Bergantin.
Se aprovecharia para generar una nueva salida pasada la rotonda de la calle
Mayor que evite al trafico con destino al Deiland pasar por la rotonda actual. Se
plantea que estas nuevas calzadas laterales se realicen con viaductos que
permitan utilizarse como vias alternativas cuando se aborde la transformacion
integral de la LZ-2.

%i;mm%nmq%a%&aﬂﬁ%ﬁmﬂ%?

Figura 13: Propuesta 1.2

Por lo que se refiere a la accesibilidad al Deiland, la conversion en sentido Unico de la
calzada sur simplifica enormemente los movimientos que confluyen en la rotonda de
Princesa Ico. Se plantea su transformacion en un cruce en T con carriles de incorporacion
directo. Debe indicarse que en este punto constituye uno de los principales puntos de
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congestion del municipio, ya que el trafico de salida de Princesa Ico confluye con el tréfico
que se dirige al Deiland o quiere incorporarse a la autovia en sentido Arrecife.

Resultados de las simulaciones

Con el escenario actual calibrado se ha modelizados estas dos propuestas consideradas
actuaciones a corto plazo. Ambas muestran una mejora considerable respecto al escenario
actual en todos los pardmetros analizados:

¢ Consumo de combustible

o Emisiones de CO2

e Tiempo de demora total y del autobus

¢ Velocidad

o Colas medias
La circulacién es mucho mas fluida gracias a la separacion del tréfico. La creacién del paso
inferior en la propuesta 1.1 y de las calzadas laterales ademas en la propuestas 1.2

permite crear nuevos itinerarios evitando que todos desemboquen en las glorietas del
enlace.

A través de las micro simulaciones se puede observar la mejora de la circulacién a través
de la longitud maxima de colas:

Longitud max. de colas (veh)
< Sveh
5a 10 veh
10 3 15veh
I 15 20 veh
I - 20ven

Figura 14: Comparacién longitud méaxima de colas estado Actual — Propuesta 1.1
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Longitud m&x. de colas (veh)
< 5veh
5a 10 veh
10 a 15 veh
I 152 20veh
I - coveh |

:f N

Figura 15: Comparacién longitud maxima de colas estado Actual — Propuesta 1.2

Los nuevos viales ayudan a distribuir el trafico descargando las entradas de las glorietas
donde en el estado actual se registran colas de hasta 20 veh.

Por otra parte cabe destacar como aumentan las colas en ambos escenarios en la calle
Cordel. Al eliminar el doble sentido en el vial paralelo a la LZ-2 (entre Deiland y el enlace)
obliga a que parte de los vehiculos que salian por la calle Princesa Ico busquen otras
alternativas.

El resto de valores analizados muestran importantes reducciones en el tiempo de demora
para el bus (hasta un -61% menos de tiempo) y una reduccion del consumo de
combustible y las emisiones de CO2. Al desaparecer las colas y ser una circulacion mas
agil los vehiculos nos estan tanto tiempo con marchas cortas por lo que el impacto medio
ambiental es menor. Por lo que se refiere al transporte publico, al realizar una parada
directa en la autovia se minimiza notablemente el tiempo de trayecto del autobus.
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Valor d
Actual El.1 E1l.2
Consumo de Combustible () 1.665,6 -11,7% -13,2%
Emision CO2 (kg) 6.472,9 -9,6% -10,0%
Tiempo de Demora (min/km) 0,5 -58,8% -58,4%
Tiempo de Demora bus (min/km) 0,5 -30,7% -61,6%
Velocidad (km/h) 58,2 6,8% 6,3%
Cola Media 68,2 -74,9% -75,3%
13h a 15h
Valor
Actual El.1 E1l.2
Consumo de Combustible () 1.630,6 -2,6% -3,9%
Emision CO2 (kg) 6.075,8 0,8% -0,6%
Tiempo de Demora (min/km) 0,6 -61,1% -63,7%
Tiempo de Demora bus (min/km) 0,6 -20,2% -64,3%
Velocidad (km/h) 60,5 5,9% 7,2%
Cola Media 88,6 -75,1% -78,0%
17h a 20h
Valor
Actual El.1 E1l.2
Consumo de Combustible () 2.231,3 -8,7% -9,8%
Emision CO2 (kg) 8.627,2 -4,4% -5,5%
Tiempo de Demora (min/km) 0,5 -55,5% -58,0%
Tiempo de Demora bus (min/km) 0,6 -43,4% -63,6%
Velocidad (km/h) 55,7 7,2% 7,9%
Cola Media 71,0 -68,2% -71,9%

Figura 16: Resultados del modelo de simulacion para los escenarios a corto plazo
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4.2 Remodelacion de los accesos alalLZ-2y al Deiland a

medio-largo plazo

Por lo que se refiere a la transformacion de la via a medio-largo plazo se han analizado
diferentes alternativas que han sido objeto de analisis en un taller de participacion en el
gque han participado diferentes asociaciones vecinales.

Se han contemplado tres: la creacion de un viaducto que permita generar un gran espacio
peatonal bajo él en el centro del municipio, un tlnel y la variante mas la transformacién de

la actual LZ-2 en via urbana.

Viaducto

* Plaza partida
* Plaza compacta

Tunel

- Plazas/rotondas

- Paseo

Figura 17: Definicion de alternativas
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4.2.1 Viaducto.

En este caso se plantea elevar la calzada central de la LZ-2 a su paso por el nucleo urbano
del municipio, generando una plaza en el plano inferior. Sobre la resolucion de este
espacio se plantean, a su vez, dos alternativas:

- Plaza partida. En este caso se ampliaria el paso inferior a 2 carriles de circulaciéon
por sentido. La concentracién de la circulacion de vehiculos por el tramo central
haria que el tramo de plaza fuera mayor ya que dispondria de un galibo mas bajo
en sus extremos para los peatones.

PROPUESTA 2.1 Viaducto (plaza partida)

Figura 18: Propuesta 2.1

- Plaza compacta. En esta alternativa se generaria una circulacién perimetral
generando una gran plaza bajo la LZ-2. Por el tréfico previsto y la circulacién de
peatonal se plantearia su semaforizacion.

PROPUESTA 2.2 Viaducto (plaza compacta)

Figura 19: Propuesta 2.2
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4.2.2 Tunel.

En esta alternativa el trafico iria soterrado. Tiene ventajas desde el punto de vista de la
mejora urbana y de aumento del espacio destinado al peatdén (se ganan 45.000 m2 contra
los menos de 10.000 m” de la solucién del viaducto), pero también presenta
inconvenientes:

« El transporte publico ve aumentado su tiempo de trayecto, ya que no tiene
entrada/salida rapida del nacleo urbano

« Habria mas tréfico por las vias urbanas de la LZ-2, al no haber calzadas laterales que
canalicen el trafico de entrada y salida. Todo el trafico de entrada y salido al poligono se
concentraria por estas vias, un trafico que se prevé que aumente como consecuencia
del desarrollo urbanistico de esta parte del nicleo urbano.

Se plantean dos alternativas de resolucion de la superficie:

« Rotondas/Plazas. En este caso se definen dos grandes espacios peatonales entre las 3
rotondas que se plantearian para distribuir el trafico entre los distintos puntos de la
ciudad.

'**"\& .;

\EE Y\R?\%ﬁ

Figura 20: Propuesta 3.1

» Paseo. En esta alternativa se generaria un paseo longitudinal, Gnicamente interrumpido
por viales de conexion y diversificacion del trafico. Esta alternativa requeriria la
semaforizacion del paseo.

Figura 21: Propuesta 3.2
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4.2.3 Variante.

Una de las alternativas, ya consideradas en el nuevo Plan de Carreteras de Lanzarote, es
la creacion de una variante que bordee todo el poligono industrial por la zona norte
conectando la LZ-3 con la LZ-301 hasta el enlace de la LZ-2 con la LZ-40.

Figura 22: Planteamiento orientativo de la variante

Esta actuacion permitira desviar la totalidad de los vehiculos de paso en el tramo de Playa
Honda y buena parte de los 20.000 vehiculos que tienen como origen o destino el poligono
industrial (accederian por la variante). Asi, se podria transformar la LZ-2 en una via urbana
y generar un gran espacio para el peatdn y otros modos de transporte como la bicicleta.

PROPUESTA 4 CON VARIANTE

Figura 23: Propuesta de conversién de la LZ-2 en bulevar — Propuesta 4

Con la variante en funcionamiento se propone:

- Rotondas/Plazas. Se definen tres grandes espacios peatonales entre las 4
rotondas que se plantearian para distribuir el trafico entre los distintos puntos de la
ciudad.
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- La circulacion se podria canalizar en viales de dos carriles por sentido (incluso en
algan tramo seria posible dejar un solo carril de circulacion) en funcién de las
simulaciones realizadas, lo que permitiria minimizar el impacto del tréfico,
convirtiendo esta via en una calle méas del municipio.

4.2.4 Resultados de las simulaciones

Practicamente cualquiera de las actuaciones planteadas se observa una gran mejora en
los indicadores relativos a la movilidad en vehiculo privado y transporte publico.
Unicamente en la propuesta 3.1 (tinel) se generarian colas en el acceso a la rotonda
desde Arrecife ya que en esta interseccion confluyen el importante trafico de acceso al
nucleo residencial y el poligono industrial.

Longitud méx. de colas {veh)
< 5veh
5a 10 veh
10a 15veh
I 52 veh “
I - 20veh

Longitud méx. de colas {veh)
< 5veh
5a 10 veh
10 a 15 veh
I 152 20 veh
I - 20veh |

Figura 25: Comparacion longitud maxima de colas estado Actual — Propuesta 2.2

W, Desarrollo
' Organizacién
Movilidad

DOYMO ™ i & PROPUESTAS DE ACTUACION 55



N Unién Europea

AYUNTAMIENTO i FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

Longitud méx. de colas {veh)

[ < 5veh

Sa 10 veh
I 100 15veh -
I 5o 20 veh ﬂ “

e

Figura 26: Comparacion longitud maxima de colas estado Actual — Propuesta 3.1

Longitud max. de colas (veh)

[N < 5veh

5a 10 veh

[ 108 15 veh

I 15 - 20 veh
I - 20 veh

Figura 27: Comparacion longitud maxima de colas estado Actual — Propuesta 3.2
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Longitud méx. de colas (veh)

< 5veh
5a 10 veh

I - 2 ven | |
Figura 28: Comparacién longitud maxima de colas estado Actual — Propuesta 4

Las propuestas 2.2 y 3.2 requieren semaforizar algunos cruces para evitar colas y poder
gestionar el trafico. Ello hace que aumenten los tiempos de demora y no sean tan buenos
como en otros escenarios. Aun asi, la circulacion continua siendo fluida y sin retenciones.
Cabe destacar que el punto fuerte de estas propuestas es el espacio ganado para el
peatdn y la bicicleta.

De estas propuesta a medio / largo plazo la que peores resultados ofrece es la alternativa
3.1. La falta de capacidad en el ramal de salida de la autopista (vehiculos procedentes de
Arrecife) ademas de coincidir en una rotonda donde acceden los vehiculos que salen del
Deiland (calle Princesa Ico) y de la zona Industrial (ctra LZ-301) provoca que se generen
retenciones.

En relacion al consumo de combustible y la emisibn de CO2 el escenario 4 es el que
mejores resultados presenta. Al reducir todo el paso de vehiculos de la autovia ademas de
los vehiculos que acceden desde Arrecife o desde el sur hacia el poligono el impacto de
las emisiones desciende considerablemente. De este escenario también destaca el
decremento de la velocidad. Esto se produce al desaparecer la via rapida y convertirlo en
un bulevar con la velocidad limitada. Se gana un espacio pacificado y mas seguro para el
peatdn y lo modos de transporte mas sostenibles.
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Valor YLER]]
Actual E2.1 E2.2 E3.1 E3.2 E4
Consumo de Combustible (I) 1.665,6 -13,4% -10,5% -17,2% -12,4% -53,6%
Emision CO2 (kg) 6.472,9 -10,5% -7,8% -13,6% -7,8% -36,4%
Tiempo de Demora (min/km) 0,5 -58,8% -42,5% -45,7% -28,8% -26,2%
Tiempo de Demora bus (min/km) 0,5 -60,8% -48,0% 13,1% -7,6% -18,9%
Velocidad (km/h) 58,2 6,4% 3,8% 3,6% 0,1% -32,6%
Cola Media 68,2 -75,4% -57,1% -73,2% -52,9% -79,2%
Valor 13h a 15h
Actual E2.1 E2.2 E3.1 E3.2 E4
Consumo de Combustible (1) 1.630,6 -4,3% -0,2% -2,9% -2,6% -51,9%
Emision CO2 (kg) 6.075,8 -1,3% 3,0% 4,3% 2,3% -35,0%
Tiempo de Demora (min/km) 0,6 -65,6% -49,5% 16,5% -36,5% -34,4%
Tiempo de Demora bus (min/km) 0,6 -64,6% -56,7% 83,8% -7,2% 1,0%
Velocidad (km/h) 60,5 7,7% 4,4% -3,2% 1,0% -33,9%
Cola Media 88,6 -79,3% -63,4% -36,7% -56,6% -82,9%
Valor 17h a 20h
Actual E2.1 E2.2 E3.1 E3.2 E4
Consumo de Combustible (I) 2.231,3 -10,1% -7,3% -10,3% -8,8% -48,9%
Emision CO2 (kg) 8.627,2 -6,4% -3,8% -7,4% -3,9% -31,9%
Tiempo de Demora (min/km) 0,5 -59,0% -45,2% 67,8% -25,5% -8,8%
Tiempo de Demora bus (min/km) 0,6 -63,1% -49,1% 93,6% -7,7% 2,0%
Velocidad (km/h) 55,7 8,2% 5,5% -2,9% 0,3% -32,0%
Cola Media 71,0 -72,8% -60,3% -5,1% -51,9% -73,3%

Figura 29: Tabla de resultados para las propuestas a medio / largo plazo
4.2.5 Evaluacion y seleccion de la alternativa

Del andlisis técnico realizado y el proceso participativo llevado a cabo se desprende que la
mejor opcion es la realizacion de la variante, ya que se trata de una actuacion ya
planificada y permitiria una soluciébn mas urbana en la actual LZ-2 ya que la liberaria del
tréfico con origen o destino al poligono industrial (20.000 veh/dia). Ademas, a nivel técnico
tiene una menor complejidad constructiva y no afectaria al trafico de la LZ-2 mientras se
hicieran las obras. Por otro lado, su proximidad a la zona urbanizada evita un mayor
consumo de territorio. Por Ultimo, esta via permitiria absorber el crecimiento de movilidad
derivada de la colmatacion urbanistica del poligono industrial.

En cualquier caso, se propone la realizacion de un estudio previo de movilidad que acabe
de concretar el trazado definitivo y las conexiones con el viario urbano.

No obstante, si la variante presentara problemas de impacto ambiental se podria optar por
la realizacién del tanel.
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Debilidades/ Amenazas Fortalezas/ Oportunidades

-Menor ganancia espacio publico (7- Menor coste/tiempo ejecucion
: 10.000 m2) Menos trafico por los
VI ad ucto - Menor minimizacion del impacto laterales/rotondas
sonoro y del efecto barrera Menor tiempo T. Publico
Menor coste mantenimiento

-Mayor coste de mantenimiento Menor consumo de territorio
T, | -Mayor tréfico por la Avenida Gananciade 50.000 m2 de
une - Trafico pesado por el bulevar espacio publico
- Mayor tiempo T.Puablico

-Mas consumo de territorio Gananciade 50.000 m2 o mas al
: - Necesidad de evaluacion no tener lalimitacién del tunel.
Variante +\\ ambiental. Desvio trafico con destino al

poligono por la variante. Menor

re_rp odelac trafico por el bulevar

16n LZ2 Variante absorbe crecimiento
poligono (urbanizado 50%)
Menor coste mantenimiento

Evaluacion de alternativas

4.3 Sefalizacién variable a los aparcamientos y vias
alternativas y otros elementos de Smart Mobility

Para una buena optimizacién de los aparcamientos y evitar trafico de agitacién provocado
por la basqueda de aparcamiento se plantea la implantacion de sefializacion variable que
indique la disponibilidad de plaza de los aparcamientos que integran la red y el tiempo de
llegada a éstos desde el punto informacion, teniendo en cuenta los nuevos itinerarios de
acceso planteados.

Los aparcamientos a sefializar serian los relacionados con la actividad comercial (Deiland,
Mercadona, Lidl), el de disuasion (Puerta Mastil y Parque de Playa Honda) y los diferentes
sectores de la ORA.

La actuacion se integraria dentro del proyecto de transformacion urbanistica de la LZ-2.

4.4 Centro de control de movilidad

La diversidad de escenarios de demanda de Playa Honda debido a las singularidades
territoriales (principal entidad poblacional del municipio, Aeropuerto de Lanzarote, centros
comerciales de atraccion de viajes de ambito insular) y temporales (actividad comercial y
de ocio de fin de semana) hace aconsejable la introduccion de elementos tecnolégicos que
permitan una gestion mas eficiente del sistema de movilidad.
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Se propone la creacion de un centro de control de la movilidad que aglutine la gestion de
los distintos modos de transporte y el aparcamiento. Unicamente considerando todos los
modos de transporte y todos los elementos del viaje de forma unificada se estd en
disposicion de actuar de una forma eficiente sobre la movilidad.

El Centro de control como minimo debera gestionar:

- El control de las zonas peatonales

- La semaforizacién en el caso de que se opte por alguna de estas soluciones en el
caso de laLz-2

- Los paneles de sefializacion variable informando sobre tiempos de viaje y espacios
libres de aparcamiento

- La monitorizacion de la movilidad de la ciudad (detectores de diferente tipo)
- Lagestion del aparcamiento y denuncias asociadas.

Los diferentes subsistemas deberan estar sujetos a protocolos de comunicaciones
normalizados o con software abierto.

Se plantea que el centro de control esté en la nube, para que de esta forma se pueda
acceder a él desde diferentes departamentos municipales. Asi, se minimiza la necesidad
de disponer de un especio fisico, pudiéndose integrar en la estructura actual del
Ayuntamiento. Ademas de la gestién se incluiria un sistema de tratamiento y explotacion
de la informacion que permitiera la elaboracion de informes de seguimiento de la
movilidad.

Por dltimo, dentro del centro de control se integraria la gestion de las denuncias
relacionadas con la movilidad y la seguridad vial. El centro de movilidad podria integrarse
en un centro de control de la movilidad del Cabildo.
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4.5 Actuaciones parala mejora de la seguridad vial:
limitacion de la velocidad y elementos de templado de tréafico

Para hacer efectiva la limitacién de velocidad a 30 km/hora en los ejes civicos, se plantea
completar la red de templado de trafico en la zona mas oriental del nacleo urbano, donde
es menor el numero de elevaciones de calzada.

En concreto, se plantea dar continuidad a la movilidad peatonal de la calle Guanarame.
Ademds, de esta forma, se configuraria otro eje peatonal que conectaria el nudcleo
residencial con el paseo maritimo. Las elevaciones de calzada se podrian realizar en
paralelo a la transformacién urbanistica de las vias perpendiculares.
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Figura 30: Medidas de templado en la calle Guanarame en sus intersecciones con los
ejes civicos
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5. GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION
DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Por lo que se refiere a la regulacion de la movilidad del coche en estético (el ORA), se ha
configurado como un elemento para dinamizar el comercio local, realizando un
planteamiento de implantacién en aquellos ejes civicos de mayor actividad comercial.

También se plantea crear un aparcamiento de disuasion en la entrada al ndcleo urbano
gue permita disminuir los vehiculos que acceden al Centro de la Ciudad (calle Mastil). Por
otro lado, la integracion de la LZ-2 permitird la utilizacion de la importante oferta de
aparcamiento de la zona industrial que ademas se podré reestructurar para aumentar el
namero de plazas.

A ello hemos de afiadir que aun quedan una treintena de 30 solares por urbanizar que
también permitird aumentar la dotacion de aparcamiento fuera de calzada.

Asi, a pesar de la reduccién de oferta de aparcamiento planteada en las anteriores lineas
estratégicas, el sobrante de plazas existente en la actualidad asi como las actuaciones
previstas minimizaran previsiblemente el impacto de la actuacion.

— I

Plazas suprimidas De las 5.187 plazas en calzada sélo se ocupan
Boya —Chimidas 97 97 un 62% (2.000 plazas libres). Méas de 700 vados

Alisios 154 154

San Borondon 0 120 Existe un aparcamiento de 329 plazas en

Cordel 47 47 Chimidas por legalizar.

Bergantin 73 73

Subtotal ejes civicos 371 491 La integracion de la LZ-2 permitiria genera un

Subtotal peatonales minimo de 500 plazas.

(Fragata-Trascantil) 65 65 ) o )

Subtotal calles Existen un minimo de 30 solares por urbanizar

residenciales 0 1360 que podrian generar hasta un minimo de 800
OTAL | 436 1916 plazas adicionales.

Figura 31: Supresién de estacionamiento por actuaciones previstas y potencialidades de
crecimiento de oferta de estacionamiento

Por dltimo, constituird una medida especifica la potenciacion de la movilidad eléctrica
mediante la regulacién e implantacién de puntos de recarga.
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Creacion de aparcamientos de disuasion

La creacion de oferta en sectores perimetrales del nucleo urbano es una herramienta
béasica para reducir el trafico en el centro urbano, ademas de dar respuesta a la demanda
de estacionamiento en escenarios de alta afluencia. El éxito de esta oferta de
aparcamiento, denominada aparcamientos de disuasion, depende en gran medida, de su
localizacién. Los criterios basicos de implantacion son los siguientes:

Facilmente accesibles en coche y situados en las vias de entrada al nucleo urbano
o0 en las vias basicas

Conexién rapida y comoda con el transporte publico
Gratuitos o tarifa de estacionamiento muy competitiva

Seguros frente al robo o vandalismo

En este sentido, se plantean dos aparcamientos de disuasién en Playa Honda, ambos
situados junto a la salida de la LZ-2 de calle Mastil (véase ubicacion en plano apartado

5.3):

Parque Playa Honda. Estacionamiento en superficie ya previsto en el proyecto de
urbanizacion del parque de Playa Honda, junto al Aeropuerto, con una capacidad
de 185 plazas.

Puerta Mastil. Estacionamiento en superficie en Mastil/Boya, de 125 plazas de
capacidad. Este solar actualmente estd habilitado como estacionamiento informal
con una baja ocupacion, el cual debe ser acondicionado para su uso en el
escenario de reduccion de tréfico en el centro urbano.

Estos aparcamientos seran integrados en la sefializacion variable de aparcamientos, viales
alternativos y otros elementos de Smart Mobility. Ademés se plantea la implantacion de
camaras de videovigilancia.
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Aumento de la oferta de estacionamiento en el poligono

industrial

Se plantean las siguientes actuaciones para aumentar la oferta de aparcamiento en el
poligono y de esta forma actie como reserva de plazas de la zona residencial y de
dinamizadora de la actividad comercial de la zona:

Laterales LZ-2. La transformacion de la LZ-2 en via urbana permitird generar

cordones de estacionamiento a lo largo de este eje. Depende de la alternativa
considerada se podrian crear hasta 500 plazas de aparcamiento.

Calle Canto del Jable. Para este vial, que actualmente tiene tramos no
consolidados (sin aceras), se plantea su conversion en sentido Unico (este). La
supresion de wun carril de circulacion permite destinar mas espacio a
estacionamiento, implantando bateria en ambos lados en la mayor parte de su
trazado (entre calle Hoya y calle Zona Industrial). Esta remodelacién, que considera
la habilitacion de aceras de 2m en todo su trazado, supone un incremento de
plazas de estacionamiento, pasando de las 72 plazas actuales a 128 plazas, con un
incremento neto de 56 plazas.

Figura 32: Propuesta de reordenacién de estacionamiento en calle Canto del Jable

Vial situado entre los supermercados del Lid y el Mercadona (continuacién calle
Hoya). Se propone transformar los dos cordones de estacionamiento actuales (65
plazas) a dos semibaterias, pasando a sumar un total de 95 plazas. Ello supone
reducir los dos carriles por sentido actuales a uno solo por sentido, actuacion
asumible por el débil flujo de trafico existente en esta via. Esta propuesta tan solo
requiere el repintado de plazas de cordon a bateria, lo que conlleva un incremento
neto de 30 plazas.
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Figura 33: Propuesta de reordenacién de estacionamiento en calle Hoya (Mercadona — Lidl)

5.3 Programa de regulacién del aparcamiento en calzada
para foraneos. Vigilancia y control

Con objeto de dar servicio al terciario de la zona se plantea el aumento de la zona
regulada del municipio. En concreto se plantea incrementar la oferta hasta las 300 plazas,
160 vinculadas a los centros comerciales de Ropper y Deyland y las 130 restantes
destinadas al comercio local.

PLAZAS ACTUALES
Calle B 42
Ropper 87
Deiland 72
Alisios 9
210
NUEVAS PLAZAS
Chimidas (Mayor) 7
Chimidas (Deiland) 14
Princesa Ico 32
San Borondon 30
Alisios 0
83
TOTALPLAZASREGULADAS 293

Figura 34: Previsién de plazas de zona regulada

W, Desarrollo
Organizacién
Movilidad

DOYMO = i & PROPUESTAS DE ACTUACION 65



ety

E “
AYUNTAMENTO
CABILDO DE LANZAROTE

J >

A=

= PLAYA HONDA
| = R
Unién Europea - I
i FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”
&
g
CALLE CANTOEL JpBLE
1z2 E
o
g o
'S z
M
g BB CALE CHIMIDAS B
o X P
Aparcamiento (o]
i0) Lalss 'z
Puerta Mastil  CALLEBOYA 2
S Qo
CALLE ALISIOS - E 2
& g %
§ ol B
o Z
3 bl RONDON &
o 2 T oaE SAN Ho =
£ —— ;o
i %
g
=
A HONDA
B AVEN‘DADE?‘A
Aparcamiento Parque
de Playa Honda Moah“s"wﬁ
el
CALE CARRE
YAHONDA
SASED DE PLA

Figura 35: Propuesta de zona regulada y de aparcamientos de disuasién

La maxima duracion de estacionamiento seria de 2 horas. Para el control de la maxima
duracion de estacionamiento se establecerian sensores. El control podria ser realizado de
forma aleatoria por agentes civicos.

Se plantea un horario ininterrumpido de 9h. a 20h. de lunes a sabado. Las zonas reguladas

de San Borondé6n y Alisios podrian funcionar también como Kiss & Go, es decir, como
aparcamiento para dejar o recoger nifios de la escuela. En este caso la regulacion
empezaria a las 8h.

Figura 36: Regulacion Kiss & Go en Ponferrada
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e

54 Mejora y control de las zonas de carga y descarga de
mercancias

No se ha observado una excesiva indisciplina de estacionamiento, ya que muchas de las
zonas estan vinculadas con un establecimiento terciario, y, por tanto, es el propio
comerciante el que las controla. No obstante, se plantea que ese control sea reforzado por
agentes civicos.

Para el control de la maxima duracién de estacionamiento se plantea la implantacién de
sensores.

5.5 Creacion de puntos de recarga eléctrica

Es previsible que en los proximos afos se incremente de forma exponencial el nimero de
vehiculos eléctricos en circulacion. Ademas, las dimensiones de la isla de Lanzarote hace
que los desplazamientos no sean excesivamente largos, y por tanto, los vehiculos
eléctricos tengan autonomia suficiente para realizarlos. Por ello, desde el Plan se
potenciara la implantacion de puntos de recarga eléctricos, teniendo en cuenta que no
todos los vehiculos podran ser estacionados fuera de la calzada. En concreto, se plantean
las siguientes medidas:

- Implantacibn de puntos de recarga en todas las calles que se urbanicen,
especialmente en las residenciales.

- Crear puntos de recarga en el aparcamiento del parque de Playa Honda.

- Obligacion que todos los nuevos garajes dispongan de enchufes para los vehiculos.

- Incorporacién de enchufes en las plazas de aparcamientos de los nuevos
desarrollos industriales.
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6. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL AEROPUERTO

6.1 Programa de potenciacion del transporte publico entre
los trabajadores

Se plantea que a los empleados que trabajan en las distintas empresas que operan en el
Aeropuerto de Lanzarote reciban un curso sobre seguridad vial y movilidad sostenible, al
igual que hacen un curso de riesgos laborales. Los cursos podrian ser realizados por los
agentes civicos de Playa Honda.

La reciente creacion del Bono Residente Canario a 20 € con viajes ilimitados, supone una
oportunidad para potenciar el transporte publico entre los trabajadores.

Se plantea la posibilidad de implantar el transporte a demanda para trabajadores a primera
hora de la mafiana y a ultima de la tarde, similar a la planteada en la linea L32 para los
usuarios del Hospital de Arrecife.

6.2 Gestidon del aparcamiento de corta duracion

Se plantea la implantacion de cadmaras de lectura de matriculas en la terminal de vuelos
regionales para de esta forma controlar la maxima duraciéon de estacionamiento y multar a
los que sobrepasen el maximo tiempo permitido, que podria situarse en los 15 minutos.
Ello evitaria problemas de bloqueo de la circulacion de los autobuses y de los taxis en esta
terminal por la presencia de vehiculos particulares en espera de pasajeros.

6.3 Remodelacion de los aparcamientos de los servicios
discrecionales

Se plantean herramientas de gestion del aparcamiento de autocares discrecionales del
Aeropuerto con objeto de optimizar dichos espacios. Se debera establecer una duracién
maxima de permanencia que podra ser ampliada en el caso de retrasos de vuelos. Se
plantea una web para gestionar las reservas de plazas.
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6.4 Control de laindisciplina de estacionamiento

Para evitar la indisciplina de estacionamiento que se registra en el acceso al aparcamiento
se plantea la implantacién de obstaculos a lo largo de los 125m del tramo conflictivo,
impidiendo el estacionamiento en su arcén o cuneta. Los aparcamientos existentes en el
aeropuerto no se saturan en ningun escenario por lo que esta demanda puede ser
reconducida a ellos, o bien a otros medios de transporte alternativos al coche como es el

transporte publico.

~ Aeropuerto™ Aeropuerto

Figura 37: Propuesta de implantacion de pivotes en el vial de acceso al Aeropuerto

6.5 Implantacion de aparcamientos cerrados para bicicletas
en las terminales de viajeros

Se plantea la implantacion de un aparcamiento cerrado para bicicletas en cada una de las
terminales de pasajeros, al igual que se prevé en el intercambiador modal de la LZ-2. El
objetivo es incentivar el uso de la bicicleta para el acceso al Aeropuerto coincidiendo con la
implantacién del nuevo carril bici de conexion con el centro urbano de Playa Honda y con

el carril bici costanero Puerto Carmen — Costa Teguise.
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7. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO
COMPACTO Y COMPLEJO

La mejor forma de garantizar un modelo de la movilidad mas sostenible es reducir la
necesidad de recurrir a los modos mecanizados parar acceder a un destino. La
dependencia de vehiculos motorizados o mecanizados aumenta en medida que aumente
la distancia entre el lugar de residencia y el lugar de trabajo, de los equipamientos, servicio
0 comercios.

La distancia entre el origen y destino de un desplazamiento viene en gran medida definido
por el modelo territorial y la distribucién de los usos de suelo. La integracion de la LZ-2,
gue en la actualidad supone una barrera fisica entre la zona residencial y de actividad del
municipio, permitira reducir los tiempos de desplazamientos.

Por otro lado, se plantea sobredotar la oferta de aparcamiento en las nuevas viviendas del
ndcleo urbano de Playa Honda para de esta forma compensar posibles pérdidas de
aparcamiento que se deriven de los procesos de urbanizacion planteados en anteriores
capitulos. En este sentido, las secciones planteadas son plenamente replicables en el
nuevo viario a desarrollar urbanisticamente dentro del nucleo urbano.

Por ultimo, se propone la obligatoriedad que los nuevos desarrollos urbanisticos de
envergadura se acompafien de estudios de movilidad que aseguren que el nuevo
desarrollo es sostenible desde el punto de vista de la movilidad. Debe indicarse que el
poligono industrial esta lejos de su completo desarrollo (faltaria como minimo un 35% del
total) y se considera que, como minimo, la movilidad generada por las nuevas actividades
supondrd un aumento del 20% de desplazamientos en Playa Honda y un 50% del poligono
en el horizonte del 2030. Estos estudios de movilidad para nuevos desarrollos urbanisticos
se plantean para todo el ambito del municipio de San Bartolomé.
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7.1 Criterios de dotaciones de aparcamiento

Se han detectado una treintena de solares en el nlcleo urbano de Playa Honda superiores
a 300m2, que suman en conjunto 24.300m2 (21.000m2 si consideramos los mayores de
500m2). Se plantea que las nuevas edificaciones que cumplan unos requisitos minimos de
superficie se sobredoten de oferta de aparcamiento con el objetivo de poder absorber
demanda de estacionamiento del entorno que actualmente no disponga de plaza de

garaje. La potencialidad de estos solares de mas de 300m2 de superficie pendientes de
consolidacién es de 950 plazas (850 si consideramos los de mas de 500m2).

Todas las nuevas viviendas deberan disponer de enchufes en sus plazas de garaje.
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7.2 Disefio de nuevos sectores urbanisticos desde el punto
de vista de la movilidad

En esta medida se recogen algunas directrices sobre el disefio de las vias en los nuevos
desarrollos urbanisticos planificados de Playa Honda, que en la medida de lo posible
deberia recoger el PGOU.

a) Supermanzanas

Como criterio general se propone destinar el menor espacio posible a la circulacion de
vehiculos, planteando manzanas de gran tamafio con viarios peatonales y zonas
estanciales en su interior.

El aparcamiento en calzada debe reducirse a la minima expresion (para carga y descarga
y resto de reservas).

b) Disefio del viario

Como directrices generales, en las nuevas zonas urbanisticas, se contemplan las
siguientes medidas que favorezcan un entorno mas agradable para todos los usuarios del
espacio publico:

e EIl doble sentido de circulacion solo deberia contemplarse en la calles basicas o
civicas. De esta manera se evitan muchas situaciones peligrosas para vehiculos y
peatones, y se gana espacio publico de calzada que puede destinarse a aceras, 0
vias ciclistas.

e El espacio destinado al trafico de vehiculos (carriles de circulacion) es un elemento
importante para determinar la velocidad real de la via. En este sentido, en vias de
sentido Unico, la anchura maxima no deberia sobrepasar los 3 m o 3,5 m cuando
hay aparcamiento.

o Fuera de la red basica, también se plantean sentidos de circulacién concurrentes o
el mantenimiento de la prioridad a la derecha, para pacificar el tréfico y no permitir
el uso de estas vias por el trafico de paso.

e Los cruces deberian disefiarse con orejeras. Reducir el espacio del cruce se
traduce en una menor indisciplina de estacionamiento, aumentando la visibilidad de
los peatones que cruzan la via. En estos espacios se recomienda implantar
elementos de mobiliario urbano como elementos fisicos disuasorios del
estacionamiento en calzada, que no impidan la visibilidad del cruce.

e Proteccidon de aceras con arbolado. Cuando un lado de la calzada no dispone de
aparcamiento, se plantea la implantacién de arbolado para hacer mas agradable la
movilidad peatonal y del mismo modo evitar la indisciplina de estacionamiento.
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c) Utilizacion de elementos de templado de tréafico

Los reductores de velocidad tienen como misién mantener una velocidad que ya deberia
haberse visto reducida con otras medidas (sefializacion, glorietas, disefio urbano, etc.).

Recurrir a estos elementos viarios constituye una oportunidad tanto para actuar sobre
los comportamientos de los usuarios, mejorando la seguridad y la comodidad de sus
desplazamientos, como para mejorar la calidad de vida local.

A continuacién se presenta los elementos reductores de velocidad que se disponen
transversalmente al sentido de la marcha de la circulacion, o sea, perpendicularmente
al eje de la calzada, y los relacionados con la modificacion o alteracion del trazado de la
via.

e Elementos fisicos reductores de velocidad: Estos obligan a los conductores a
reducir la velocidad mediante la modificacion del trazado de la calzada y tienen una
eficacia inmediata:

o Espalda de asno y paso de peatones con resalto.
o Plataforma.
o Caojin berlinés.

e Elementos de avisos de peligro (6pticos y auditivos). Estos pretenden crear un
evento de naturaleza subjetiva, basado en informaciones visuales o en
informaciones auditivas (ruido de rodadura), que son susceptibles de poner al
conductor en alerta. La eficacia de estas medidas, visuales y auditivas, no se mide
tanto con la reduccién de la velocidad como con la reduccién de los accidentes, en
la medida que el usuario es mas apto a reaccionar ante el peligro:

o Marcas de pintura transversales.
o Bandas rugosas.

o Modificacion de las caracteristicas de la via.

El objetivo comin de estos elementos, los cuales no se dispondran de manera
aislada, es obligar a respetar la velocidad reglamentaria sin causar perjuicios a los
conductores gue la respetan. Los escenarios de aplicacion de los elementos reductores de
velocidad son:

e Las calles residenciales (prioridad peatonal). En estas calles la prioridad es de los
peatones y ciclistas y la velocidad méxima permitida es de 20 km/h. Las calles
residenciales deben presentar una urbanizacién especifica y no tener separacién
fisica entre los usuarios.

e Las calles de velocidad limitada a 30 km/h. En estas calles el régimen de prioridad
es el clasico y la limitacion de velocidad es de 30 km/h. En su urbanizacion persiste
una separacion fisica mas o menos acentuada entre acera para los peatones y la
calzada para la circulacion.
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7.3 Obligacion de realizacion de estudios de movilidad en las
nuevas actividades del poligono industrial

Se plantea que el Plan General de Ordenacion Urbana desarrolle el contenido que han de
tener los estudios de movilidad generada de los centros generadores de viajes y, que
como minimo ha de contemplar:

« Movilidad en vehiculo privado:

- Dimensionamiento de carriles de circulaciéon y giros.
- Disefio de intersecciones.
- Localizacién o reforma de accesos a los aparcamientos.

» Gestion del aparcamiento:

. Sistema de explotacion y gestidon del aparcamiento interior, con especial atencion
en el reparto de plazas entre los diferentes tipos de usuarios (trabajadores,
estudiantes, usuarios, etc.)

- Elementos de gestion del aparcamiento que potencien el viaje compartido en
coche.

. Sistema de gestién del aparcamiento exterior en calzada.

- Reservas de aparcamiento para servicios especiales (C/D, taxis, ambulancias,
autocares, etc.).

. Sefializacion.

- Enchufes para carga de vehiculos eléctricos en los estacionamientos en calzada y
fuera calzada.

« Movilidad en transporte publico:

. Conectividad del sistema actual de transporte publico.

- ldoneidad de puntos de parada de las lineas de superficie.

- Nivel de accesibilidad de las paradas y propuestas de mejora.

- Creacion de servicios discrecionales o transporte a la demanda.

» Movilidad a pie y en bicicleta:

- Mejora de los itinerarios peatonales y ciclistas de conexion con la ciudad y el
transporte publico.

El proyecto habr4 de adaptarse a la generacién de desplazamientos acorde con la
distribucion modal planteada en el PMUS en el 2030 y, en su caso, el estudio debera
plantear y justificar las actuaciones complementarias (mejora del transporte publico, de la
movilidad peatonal y ciclista, limitacion de la oferta de aparcamiento...), presupuestar y
asumir el coste en orden a que ese objetivo se cumpla.

Se considera como centro generador de viajes todo aquel emplazamiento que requiera la
construcciéon de un aparcamiento superior a las 100 plazas.

Debe indicarse que el poligono industrial, de los aproximadamente 1 millon de metros
cuadrados, Unicamente tiene actividad el 50%.

W, Desarrollo
‘ Organizacion

PROPUESTAS DE ACTUACION 74



AYUNTAMEENTO

CABILDO DE LANZAROTE DE SAN BARTOLOME

7.4

El desarrollo del poligono industrial se realiza de forma inconexa, dependiendo del ritmo de
desarrollo de las distintas promociones urbanisticas. Ello ha ocasionado que las zonas
oriental y occidental del poligono no tengan comunicacién exceptuando la via de acceso
paralela a la LZ-2. Se propone la creacion de nuevos instrumentos urbanisticos que
permitan al Ayuntamiento el desarrollo del nuevo viario a compensar con el desarrollo
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futuro de las distintas unidades de actuacion.
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7.5 Desarrollo de la variante de la LZ-2 y posible integracion
con el poligono industrial

Se plantea la realizacion de la variante de la LZ-2 a su paso por Playa Honda, actuacion
gue supone reducir el trafico y sus escenarios de saturacion especialmente en horas punta
en los vias entorno a la actual LZ-2.

Con la realizacion de la variante de la LZ-2 se prevé liberar de 30.000 vehiculos diarios
(20.000 actuales + 10.000 futuros) del futuro bulevar emplazado en el actual trazado de la
LZ-2, absorbiendo la mayor parte de manda generada por el poligono, especialmente la
prevista por la consolidacion de éste en la zona norte.

Figura 40: Trazado de la propuesta de variante de la LZ-2
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8. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS
SOSTENIBLES Y SEGUROS A TRAVES DE LA
PARTICIPACION, CONCIENCIACION E INFORMACION

La movilidad sostenible supone un cambio tanto en la forma de desplazarse de los
ciudadanos como en su forma de participar en los procesos urbanos que tienen que ver
con la misma. Es necesario crear un modelo de movilidad acorde con las necesidades de
todos los ciudadanos, sélo de esta forma se implicaran en su consecucion.

Desde el comienzo de la elaboracion del presente PMUS, la participacion ciudadana en la
toma de decisiones ha sido una constante. La creacion de la Mesa de la Movilidad,
integrada por representantes de los agentes sociales de Playa Honda, es testimonio de
ello; por lo que el plan aboga por su continuidad.

Asimismo, en muchos casos la movilidad sostenible supone un cambio de habitos en los
desplazamientos de la poblacion, los cuales redundan en una mejora de su salud y de su
entorno urbano. Para apoyar esta modificacion es muy importante realizar campafas y
eventos relacionados con la promocion de la movilidad sostenible dirigidos a todos los
grupos de ciudadanos de Playa Honda, pero especialmente para estudiantes (rutas
escolares) y gente mayor (rutas saludables).

Por ultimo, la puesta en marcha de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible obliga a
realizar labores de evaluacion y de seguimiento de los diferentes Programas, Planes y
medidas que se incluyen en el PMUS para asegurar la correcta consecucién de sus
objetivos y evitar o encauzar sus posibles desviaciones. Asi, la creacion de un
Observatorio de la Movilidad se configura como un instrumento imprescindible. Asi, este
instrumento, vinculado a la Mesa de la Movilidad, tendrd como principal objetivo elaborar
informes de seguimiento del PMUS.

8.1 Potenciar la educacion vial y movilidad sostenibles
(colegios, institutos, empresas, autoescuelas, turistas, centros
sanitarios...)

La movilidad sostenible supone un cambio de habitos en los desplazamientos de la
poblacion, los cuales redundan en una mejora de su salud y de su entorno urbano. Para
apoyar esta modificacibn de concienciacion y costumbres es muy importante realizar
campafas y eventos relacionados con la promocion de la movilidad sostenible dirigidos a
todos los grupos de la ciudadania de Playa Honda.

El PMUS de Playa Honda, desde su elaboracion, es consciente de la importancia de
realizar acciones divulgativas de todos los aspectos que conforman la movilidad sostenible
con el objetivo de dar a conocer a la ciudadania las distintas alternativas de transporte
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existentes, las ventajas de la movilidad en modos no motorizados, la movilidad de
diferentes colectivos, etc.

Pero la labor de difusion tiene que ser continua, y aunque dirigida a toda la poblacion, tiene
gue tener especial incidencia en ciertos grupos (nifios y jovenes) con el fin de crear habitos
duraderos inherentes a su papel de ciudadanos. Asimismo, tiene que estar enfocada al
fomento del uso de los modos de transporte mas sostenibles: a pie, en bici y en transporte
publico.

« Campafas y actos de promocioén de la movilidad a pie. Concienciacion de la importancia
del habito de caminar.

« Campafas de sensibilizacion sobre la bicicleta y sus beneficios en salud y medio
ambiente. Organizar y colaborar en actos de promocién de desplazamientos en bicicleta.

« Campafas y actos de promocién de la movilidad en transporte publico.

« Campafas en colegios camino escolar “al colegio andando” o camparias en institutos "al
instituto en bici”.

« Campanfas en centros de trabajo: “andando o en bici al trabajo”, “al trabajo compartiendo
coche”, etc.

« Jornadas sobre el modelo de ciudad que quieren los ciudadanos de Playa Honda

S -r.qad sosteni
una mcwl"da ,ﬂlble
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Red de Ciudades que Caminan Campafia del Gobierno de Canarias

Los costes de esta medida correran a cargo del Ayuntamiento de San Bartolomé con
soporte del Cabildo, aprovechando los medios municipales de difusion.

Las campafias suelen tener un importante impacto social positivo en la aceptacion de
medidas que pueden comportar cambios de habitos.

Los Indicadores de seguimiento de esta medida podrian ser:

e Numero de campafas de fomento de la movilidad sostenible realizadas (por afio)
e Mejora en el conocimiento del PMUS y habitos de movilidad sostenible (por
encuestacion, siendo 2019 la base a cero)

W, Desarrollo
' Organizacién
Movilidad

DOYMO ™ i & PROPUESTAS DE ACTUACION 78



el ar
PLAYA HONDA

| T
| S,
@ : [ & el ek
= Unién Europea = [
AYUNTAMENTO FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
DE SAN BARTOLOME “Una manera de hacer Europa”

CABILDO DE LANZAROTE

8.2 Implantacion de rutas escolares (PEDIBUS) y clases de
educacion vial y movilidad sostenible a menores

Se plantea la creacion de rutas escolares (pedibus) que fomenten que los nifios vayan
andando al colegio. Asi, se plantean dos rutas, una oriental y otra occidental a cargo de
dos agentes civicos con conocimientos de movilidad sostenible. Se crearian postes de
parada donde dichos agentes recogerian a los nifios a una hora estipulada.

En funcion del éxito de la medida, se podrian plantear mas rutas.

VEN ANDAN e o
L COLE

ACOMPAN

DE VIONITORES

Entra en Trazeo para consultar las rutas:

torrelodones.trazeo.es

ah

Ayuntamiento de Torrelodones
Figura 41: Ejemplos de Pedibus en la ciudad de Torrelodones.

Se plantea que los agentes civicos también lleven a cabo charlas entre los escolares y
jovenes del instituto, no Unicamente sobre educacion vial sino sobre habitos de movilidad

sostenible.

8.3 Desarrollo y potenciacion de las Rutas saludables.
Clases de educacion vial y movilidad sostenible a gente mayor o
con problemas de salud

Actualmente el Centro de Salud de Playa Honda estd promocionando la realizacién de
rutas saludables. Asi, se han generado una serie de grupos con diferentes rutas segun el
nivel. La Av. de Playa Honda es el eje que se utiliza para realizar dichas rutas. El PMUS
plantea continuar y promocionar esta labor mediante:

- Su difusién en la pagina Web

- El establecimiento de puntos de informacion de las distintas rutas

- El soporte con agentes civicos cuando sea necesario. Los agentes civicos
aprovecharian para dar charlas sobre movilidad sostenible y seguridad vial.
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8.4 Continuidad de la Mesa de Movilidad

La movilidad sostenible requiere la participacion de la ciudadania ya que es necesario
crear un modelo de movilidad acorde con su experiencia, necesidades y anhelos. La Mesa
de la Movilidad, creada con ocasion de la elaboracion del PMUS debe mantener su funcién
de instrumento de participacion, concienciacion e informacién del seguimiento del PMUS
de Playa Honda. Ademas, constituye un foro esencial de intercambio de conocimiento en
materia de movilidad.

Se plantea reforzar la funcion de la Mesa de Movilidad con los siguientes objetivos:

¢ Reunirse regularmente (un minimo de una vez al afio)

e Liderar la aplicacién del PMUS y su seguimiento.

e Integrar y debatir todas aquellas nuevas cuestiones vinculadas con la movilidad de
Playa Honda con repercusién en alguno de los grupos integrantes de la ciudadania.

e Crear grupos de trabajo teméaticos para acometer problemas especificos cuyos
participantes estén directamente relacionados con el contenido a tratar.

¢ Incrementar la colaboracién interinstitucional y el compromiso entre agentes con
capacidad efectiva de accion e incidencia en su ejecucion (areas municipales pero
también con otras administraciones publicas, como el Cabildo y el Gobierno de
Canarias, e instituciones privadas).

e Integrar a representantes de todos los grupos e inquietudes de la sociedad de
Playa Honda

e Valorar el Informe de Seguimiento Anual del PMUS

e Proponer nuevas actuaciones en temas de movilidad

8.5 Creacion de un Observatorio de la Movilidad

La finalizacion de la elaboracién de un PMUS, supone el comienzo de su ejecucion, y para
llevar a cabo las medidas propuestas de la forma adecuada a la consecucion de los
objetivos del Plan es necesario establecer un sistema de evaluacion y seguimiento.

El objetivo de la creacion del Observatorio de la Movilidad es garantizar el adecuado
seguimiento y evaluacién a medio y largo plazo de la implantacién del PMUS de Playa
Honda.

El observatorio de la movilidad consiste en un organismo que tomara el relevo de la
Comisién de Seguimiento que ha estado en funcionamiento durante la elaboracién del
PMUS. El Observatorio se mantendra ligado a la Mesa. Tendra como funciones:

e Elaborar informes sobre la tendencia de los indicadores de movilidad sostenible,
verificando si se cumplen o no los objetivos previstos en los escenarios de futuro.

¢ Realizar los informes de seguimiento del Plan

¢ Reunirse de forma periddica al menos una vez al afo.
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8.6 Elaboracion de una ordenanza de movilidad

Se trata de elaborar una Ordenanza de Movilidad que responda al nuevo panorama de
movilidad generado con la implantacion del PMUS y que regule la relacién entre los
diferentes agentes implicados, estableciendo normas y delimitando los derechos y
obligaciones de cada uno de ellos.

En la actualidad no existe una Ordenanza de Movilidad en San Bartolomé. Se propone la
elaboracion de una ordenanza de movilidad que recoja las sugerencias que cada uno de
los planes sectoriales de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible realiza.

La coordinacion de los diferentes responsables en materia de movilidad para la
elaboracion de una Ordenanza de Movilidad serd responsabilidad del Coordinador,
pudiendo impulsar la difusion de un primer borrador extraido de las sugerencias que se
incluyen en los diferentes programas de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Lorca. En concreto se deberan regular mediante la nueva ordenanza los aspectos
relacionados con las vias ciclistas, itinerarios peatonales, el trafico calmado, la gestion del
estacionamiento o los criterios de la accesibilidad universal.

Se sugiere que la Ordenanza que se elabore tenga, como minimo, los siguientes
contenidos:
e Objeto, ambito de aplicacion y normas generales de comportamiento.
¢ Normas de comportamiento de los peatones.
e Zonas de prioridad peatonal, zonas de acceso restringido al trafico.
¢ Normas generales de comportamiento y comportamientos prohibidos de los
ciclistas.
e Condiciones de utilizacion de las bicicletas
e Condiciones de utilizacion de los vehiculos de movilidad personal
¢ Velocidad maxima para diferentes vehiculos y espacios (Bicicletas en Paseo Playa
Honda, trafico motorizado en zona urbana (30km/h) y en supermanzanas (20km/h).
¢ Normas generales de sefializacion.
e Elementos urbanos y medidas para moderar la velocidad.
e Transporte publico de viajeros. Autobls urbano, Auto-taxi, autobds Interurbano,
discrecional, especial.
e Restricciones de circulacion.
¢ Inmovilizacion, retirada y desplazamiento y depésito de vehiculos
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8.7 Creacion de un Consorcio de Movilidad

Se propone la creacién de un Consorcio/autoridad de Movilidad Insular que asuma la
gestion del Centro de Control de la Movilidad y que pueda aglutinar las diversas
infraestructuras de transporte intermunicipales, como:

e El carril bici costero Puerto Carmen — Arrecife — Costa Teguise

¢ Red de transporte publico interurbano e integracién del servicio urbano de Arrecife

¢ Regulacién de bicicletas y VMP en nlcleos urbanos, vias interurbanas y espacios
naturales

e Accesos al Aeropuerto

e Afectaciones viarias
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9. DIVULGACION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

El éxito del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Playa Honda y sus resultados
dependen de la voluntad a llevar a cabo las medidas propuestas en el presente documento
y su seguimiento en el tiempo. Por esta razon es imprescindible la creacién de una figura
responsable de la movilidad municipal que asuma esta funcion.

9.1 Continuidad de la mesa de movilidad

Se plantea dar continuidad a la mesa de movilidad, ya que constituye un marco de
referencia comun a los principales actores de la movilidad en la ciudad y, gracias a esta
vision compartida, mejora la coordinacién de las acciones que se desprenden de este
estudio y sirve de control de seguimiento de su aplicacion.

Esta medida no tiene coste de implantacién debido a que la Mesa de Movilidad esta ya
constituida, sin embargo, si es necesario dotarla de unos objetivos y misiones claras a raiz
de la elaboracién del PMUS y formalizar sus reuniones con una periodicidad no superior a
1 afio.

9.2 Seguimiento del plan

Como mecanismo de seguimiento y evaluacion se plantea la realizacion de un informe
anual que recoja la bateria de indicadores que se plantean tanto para evaluar el
cumplimiento de los objetivos como de control de las distintas lineas estratégicas, medidas
y acciones.

La base para la realizacion de este documento seran los indicadores que se detallan en el
presente capitulo.

En el ecuador del Plan (2025) se plantea su revision con objeto de evaluar el nivel de
cumplimiento de los objetivos y las lineas estratégicas asi como de la realizacién de las
distintas medidas llevadas a cabo. En el caso de que los indicadores se desvien respecto a
lo proyectado se realizaran propuestas de modificacion, intensificacion u ampliacién de las
medidas del Plan.

Para que esta revision sea mas eficaz, se plantea el estudio especifico de impacto de
determinadas actuaciones que pueden tener una especial incidencia (peatonalizaciones,
carriles-bici, , etc.). De este modo se apostara por aquellas medidas que se haya mostrado
mas eficaces en la consecucion de los objetivos previstos en el plan.

Se consideran dos tipos de indicadores, de progreso, que evalian el cumplimiento de la
medida y de impacto que monitorizan el nivel de cumplimiento de los objetivos del Plan.
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1/ Impacto

Los indicadores de impacto permiten evaluar el nivel de cumplimiento de los objetivos del
Plan. Estos indicadores no estan vinculados necesariamente con el nivel de ejecucion de
las distintas acciones y medidas, interviniendo mdltiples factores en el resultado. No
obstante, permiten ver desviaciones sobre las tendencias planteadas, y en base a ello,
realizar actuaciones correctivas.

Objetivo Indicador Valor 2018 | Valor 2030
Movilidad Reduccion victimas accidentes 70%
segura
Movilidad % Viajes internos modos sostenibles 59% 70%
sostenible
% Viajes externos modos sostenibles 1-12% 30%
Reduccion emisiones gases CO2 70%
Movilidad % Espacio viario destinado al peatén 28% 70%
accesible
Movilidad %  Poblacion que ha asistido a 70%
participativa cursos/jornadas de movilidad sostenible

2/ Progreso

Estos indicadores estan relacionados con el nivel de ejecucion de la medida (ej: km de
adecuacion de la red basica peatonal, km de carriles-bici, etc.). Estos indicadores estan
vinculados directamente con las actuaciones llevadas a cabo por cada una de las
administraciones. Se ha procurado establecer como minimo un indicador por cada una de
las medidas.

A continuacién se detallan los indicadores de progreso del PMUS para cada una de las
medidas de actuacion previstas.
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Tabla 1: Indicadores de la linea estratégica MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA
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MOVILIDAD PEATONAL: SUPERMANZANAS Y EJES PEATONALES

Medida Indicadores
N° | Descripcion
Implantacion de
11 | Supermanzanas con Km de calles peatonales transformadas en
"~ | sefalizacion (urbanismo calles residencial (con sefalizacién)
tactico)
Implantacion de . Km de calles peatonales transformadas en
1.2 | supermanzanas con pavimento : : . L
tnico calles residencial (con pavimento Unico)
1.3 A.mplla}m'on de aceras en los Km de ejes civicos con aceras accesibles
ejes bésicos
Continuacion del eje peatonal
1.4 de la callg M?‘YO“ Km de ejes peatonales transformados
Peatonalizacion de la calle
Fragata
Tabla 2: Indicadores de la linea estratégica INCENTIVAR EL USO DE LA BICICLETA
Medida Indicador
N° | Descripcién
Implantaciéon de un eje ciclista | Km de vias de uso exclusivo para la bici Eje
51| €n la fachada  maritima | Maritimo
"~ | (Avenida Playa Honda — Citra.
Las Playas)
29 Implantacion de una red ciclista | Km de vias de uso exclusivo para la bici en
"~ | en el nacleo urbano el ndcleo urbano
23 Completar el eje ciclista de | Km de vias autorizacién uso de la bicicleta
"~ | calle Mayor
24 Ampliacibn de la oferta de | Nomero de aparcabicis (cantidad de
" | aparcamientos de bicicletas amarres)
Aparcamiento cerrado para | Aparcabicis cerrados para bicicletas
o5 bicicletas en el nodo intermodal
"~ | de la Autovia LZ-2
Tabla 2 : Indicadores de la linea estratégica FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO
Medida Indicador
N° | Descripcion
3.1 | Creacibn de un centro | Viajes/afio con transbordo
intermodal en Playa Honda
Central
3.2 | Remodelacién de la linea L32 Viajes/afio L-32
3.3 | Remodelacion de la linea L21 Viajes/afio L21
3.4 | Mejorar del equipamiento e | % de paradas con marquesina
informacion de las paradas
3.5. | Mejora de la informacién al | % de usos de aplicaciones moviles
usuario relacionadas con el T. Publico
3.6 | Mejoras en el servicio del taxi % de usos de aplicaciones moviles
relacionadas con el taxi
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Tabla 3 : Indicadores de la linea estratégica MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA
ELECTRICA DE LA RED VIARIA. INTEGRACION DE LA LZ-2

Medida Indicador
N° | Descripcion
4.1 | Remodelacion de los accesos | Sin Indicador
de la LZ-2 y Deiland a corto
plazo
4.2 | Remodelacion de los accesos | Sin indicador
de la LZ-2 y Deiland a medio-
largo plazo
4.3 | Sefializacion variable a los | N° de sefales variables
aparcamientos y vias
alternativas y otros elementos
de Smart Mobility
4.4 | Centro de control de movilidad | Sin indicador
4.5 | Actuaciones para la mejora de | Implantacén de nuevos elementos
la seguridad vial: limitacién de | limitadores de la velocidad
la velocidad y elementos de
templado de trafico
Tabla 5 : Indicadores de la linea estratégica GESTION DEL APARCAMIENTO Y
POTENCIACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA
Medida Indicador
N° | Descripcion
5.1 | Creacion de aparcamientos de | N° plazas de aparcamiento de
disuasion disuasion
5.2 | Aumento de la oferta de | Nombre de plazas creadas
estacionamiento en el poligono
industrial
5.3 | Programa de regulacién del | N° de plazas reguladas
aparcamiento en calzada para
fordneo. Vigilancia y control
5.4 | Mejora y control de las zonas | % ocupacion ilegal zonas de CD
CD de mercancias
5.5 | Creacion de puntos de recarga | Numero de puntos de recarga
eléctrica
Tabla 6 : Indicadores de la linea estratégica FOMENTO DE LA ACCESIBILIDAD AL
AEROPUERTO
Medida Indicador
N° | Descripcion
6.1 | Programa de potenciacién del |% trabajadores que van en transporte
transporte publico entre los | publico
trabajadores
6.2 | Gestion del aparcamiento de | Vehiculos ilegales/dia zona de encoche
corta duracion
6.3 | Remodelacién de los | Duraciéon media de estacionamiento de
aparcamientos de los servicios | los autobuses
discrecionales
6.4 | Control de la indisciplina de | Vehiculos ilegales/dia viaria de acceso
estacionamiento
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Tabla 7: Indicadores de la linea estratégica FOMENTO DE UN MODELO URBANO COMPACTO

Y COMPLEJO
Medida Indicador
N° | Descripcion
7.1 | Criterios de dotaciones de|Numero de plazas aparcamiento/nueva

aparcamiento

vivienda construida

7.2

Disefio de nuevos sectores
urbanisticos desde el punto de
vista de la movilidad

Sin indicador

7.3

Estudios de movilidad

N° de estudios

7.4

Completar la red viaria del
Poligono industrial

Kms de red viaria construida

7.5

Desarrollo de la variante de la
LZ-2

Kms de red viaria construida

Tabla 8: Indicadores de la linea estratégica PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS

SOSTENIBLES Y SEGUROS A TRAVES DE LA PARTICIPACION, CONCIENCIACION E

INFORMACION

Medida Indicador

N° | Descripcion

8.1 | Potenciar la educacién vial y la|N° de personas que van a cursos de
movilidad sostenible movilidad sostenible

8.2 | Implantacion de rutas escolares | N° de escolares que van con una linea
(PEDIBUS) vy clases de | de pedibus
educacion vial y movilidad
sostenible

8.3 | Desarrollo y potenciacion de las | N° de personas que realizan rutas
rutas saludables saludables

8.4 | Continuidad de la Mesa de | N°de sesiones de la Mesa de Movilidad
movilidad

8.5 | Creacidn de un observatorio de | N° de informes anuales movilidad
la movilidad

8.6 | Elaboracion de una ordenanza | Sin indicador
de movilidad

Organizacion
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10. BALANCE ENERGETICO Y MEDIOAMBIENTAL

Tal y como se ha comentado en el primer capitulo, se ha planteado como objetivo la
reduccién de emisiones contaminantes de gases de efecto invernadero en un 70% el afio
2030 respecto a las estimadas en el afio 2018. Se considera dos escenarios: el tendencial
y el resultado de la aplicacién de las acciones del PMUS.

Se consideran tres fuentes de reduccion de emisiones:
a) Larenovacion del parque de vehiculos.

La propia renovacion del parque de vehiculos conducird a una reduccion de emisiones del
parque de vehiculos circulantes. En este sentido, la consultora KMPG ya prevé una
importante penetracion de los vehiculos hibridos. No obstante, como consecuencia de las
acciones encaminadas por los gobiernos espafol (subvenciones) y canario (exencion de
impuestos) asi como las medidas planteadas en el PMUS (obligacion de implantacion de
puntos de recarga en calle y nuevas actividades) se considera que para el 2030 el vehiculo
eléctrico pueda alcanzar una cuota de mercado del 30%.

Hibrido

I/ I Hibrido Hibrido
Diesel/gasolina Enchufable ' '
D
actual 5% iesel/gasolina

28% actual
° 25%

Enchufable

Hibrido
20%

Eléctrico
30%

Eléctrico
2%
GNC
5%

Gasolina Euro Diesel Euro VII

Gasolina
Vil Diesel Euro VII Vil 25%
13% 27% 10%

Figura 42: Parque de vehiculos previstos en el afio 2030 segin informe KMPG (izquierda) y
previsto por el PMUS (derecha)

De este modo, la reduccién de emisiones por cambié de la tecnologia del vehiculo podria
alcanzar el 40% en vez del 28% previsto al escenario tendencial.
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Tipo de propulsion emisiones CO2 g/km
Diesel/gasolina actual 118
Diesel Euro VII 78
Gasolina Euro VII 88
GNC 81
Eléctrico 31
Hibrido 61
Hibrido Enchufable 38
Emisiones medias 2018 117
Emisiones medias 2030 Tendencial 84
Emisiones medias 2030 PMUS 70

b) Ladisminucién de la congestién

Las mejoras derivadas de la actuacién en el LZ-2 y el entorno del centro comercial
DEILAND también permite la reduccién de emisiones, al disminuir el nimero de paradas.
Se estima en un 10% la reduccion de emisiones como consecuencia de la
congestion.

¢) Lareduccion de los veh-km.

Para alcanzar el objetivo de reduccion de emisiones también se contempla la reduccion del
numero de veh-km en el escenario sostenible previsto en el PMUS.

Se considera que el completo desarrollo urbanistico del poligono industrial generara del
orden de 12.500 desplazamientos diarios adicionales en coche (aproximadamente un 35%
del total de viajes que generaria esta zona del nucleo urbano). Si no se modifican las
pautas de movilidad, aumentaria en un 22% el nimero de veh-km.

Por el contrario, en el escenario del PMUS se considera una reduccion del 20% del
namero de veh-km en base al cumplimiento de los siguientes objetivos:

« Participacion del uso del coche en los viajes internos en un 30%
« Participacién del uso del coche en los viajes externos en un 70%
« Ocupacion de 1,5 personas por vehiculo, en vez de 1,36 actual.

2018 2030 Tendencial 2030 PMUS

Tipo de

desplazamientos Viajes/dia veh-km dia | Viajes/dia veh-km dia | Viajes/dia veh-km dia
Internos 2.873 2.113 2.873 2.113 2.241 1.494
externos residentes 13.694 60.415 13.694 60.415 11.229 44916
externos foraneos 44.590 229.509 57.022 293.495 39.915 186.271
Total 61.157 292.036 73.589 356.022 53.385 232.682
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11. CRONOGRAMA 'Y PRESUPUESTO

A continuacion se listan todas las actuaciones recogidas en el PMUS, detallando el
presupuesto y los plazos de implantacion.

El presupuesto de las medidas alcanza un total de 93,8 millones de €, con una media de
9,4 millones de euros anuales, se distribuye por lineas estratégicas de la siguiente manera:

6

5.
APARCAMIENT
O Y MOVILIDAD

ELECTRICA

ACCESIBILIDAD
AEROPUERTO

8. HABITOS
MOVILIDAD
SOSTENIBLES Y

016%_\ / SEGUROS
0,5%

0,5%

4. SEGURIDAD _/ 1. ESPACIO
Y EFICIENCIA __PUBLICO Y
RED VIARIA MOVILIDAD
44,2% PEATONAL

53,7%

3. TRANSPORTE

PUBLICO \ 2. BICICLETA

0,2% 0,2%

Figura 43: Presupuesto del PMUS. Fuente: DOYMO

Por lo que se refiere a la distribucién por administraciones, un 50% corresponde al Cabildo
de Lanzarote (4,6M€/afo) y un 28% al Ayuntamiento de San Bartolomé (2,6Mé€/ano).
También se considera la participacion de otras administraciones (22%) como Aena, en el
caso del Aeropuerto, y el Estado, por lo que se refiere a la LZ-2:

Ayuntamiento San
Otras Bartolomé
Administraciones 28%
22%
Cabildo
Lanzarote
50%

Figura 44: Distribucion del presupuesto total del PMUS por administraciones
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1. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL: SUPERMANZANAS Y EJES
PEATONALES

1.1. Implantacién de supermanzanas con sefializacion (urbanismo tactico)

1.2. Implantacién de supermanzanas con pavimento Unico

1.3. Ampliacién de aceras en los ejes civicos

1.4. Peatonalizacion Fragata-Trascantil

2. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA
2.1. Implantacion eje ciclista Av.Playa Honda

2.2. Implantacion red ciclista en nucleo urbano

2.3. Eje ciclista calle Mayor

2.4. Ampliacién oferta aparcamientos bicicletas

2.5. Aparcamiento cerrado en estacién intermodal LZ-2

3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

3.1. Creacion de un centro intermodal en Playa Honda Central
3.2. Remodelacion de la linea L32

3.3. Remodelacion de la linea L21

3.4. Supresion de la linea L23

3.5. Mejora del equipamiento e informacién de las paradas
3.6. Mejora de la informacién al usuario

3.7. Mejoras en el senvicio del taxi

4. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA

4.1. Remodelacién accesos a la LZ-2 y al Deiland a corto plazo

4.2. Remodelacién accesos a la LZ-2 y al Deiland a medio-largo plazo

4.3. Sefializacién variable a los aparcamientos y vias alternativas y elementos Smart Mobility
4.4. Centro de control de movilidad

4.5. Actuaciones para la mejora de la seguridad vial: limitacion velocidad y tremplado trafico

5. GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

5.1. Creacion de aparcamientos de disuasion

5.2. Aumento de la oferta de estacionamiento en el poligono industrial

5.3. Programa de regulacién del aparcamiento en calzada para foraneo. Vigilancia y control
5.4. Mejora y control de las zonas CD de mercancias

5.5. Creacion de puntos de recarga eléctrica

6. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL AEROPUERTO

6.1 Programa de potenciacion del transporte publico entre los trabajadores
6.2. Gestion del aparcamiento de corta duraciéon

6.3. Remodelacion de los aparcamientos de los servicios discrecionales
6.4. Control de la indisciplina de estacionamiento

6.5. Aparcamiento cerrado para bicicletas

7. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO COMPACTO Y COMPLEJO

7.1. Criterios de dotaciones de aparcamiento

7.2. Disefio de nuevos sectores urbanisticos desde el punto de vista de la movilidad
7.3. Estudios de movilidad

7.4. Completar la red viaria del poligono industrial

7.5. Desarrollo de la variante de la LZ-2 y posible integracién con el poligono industrial

8. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLES Y SEGUROS
8.1. Potenciar la educacion vial y movilidad sostenibles

8.2. Implantacién de rutas escolares yclases de educacion vial ymovilidad sostenible a menore

8.3 Desarrollo y potenciacion de rutas saludables
8.4. Continuidad de la Mesa de Movilidad

8.5. Creacion de un observatorio de movilidad
8.6. Elaboracion de una ordenanza de movilidad
8.7. Creacién de un consorcio de movilidad

TOTAL PRESUPUESTO (€)

. - PLAYA HONDA
= & |k

FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
“Una manera de hacer Europa”

COSTE TOTAL (€)

50.387.028
162.708
43.127.280
6.351.840
745.200

142.594
124.200
0

1.584
9.660
7.150

229.000
27.000
0

0

0
104.000
90.000
8.000

41.500.000
500.000
40.000.000
0
1.000.000
0

496.740
112.500
207.840
88.200
88.200
0

583.120
8.820
42.000
500.000
18.000
14.300

O O O O o o

460.600
148.200
88.200
88.200
60.000
70.000
6.000

93.799.082

Figura 45: Presupuesto del PMUS detallado por medidas de actuacion. Fuente:

DOYMO
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La implantacién de las supermanzanas se plantea en dos fases: 2020-2023 y 2024-
2027. El primer afio de cada fase se ejecuta la implantacion todas las supermanzanas
con sefalizacion (urbanismo tacito) de las supermanzanas previstas en dicha fase, y
en el resto de periodo se desarrolla la actuacién de supermanzana con pavimento de
las mismas. La distribucion de supermanzanas por fases prevista es la siguiente:

GALLE CANTO ELIABLE

h g —
» s
ey

=TI

yt 1 2afase

CALLENESIOS

=
:

=>

. 1a fase
2]

A\I«WBTI o] «

O,

11]

) ﬁ&@ e I:l 1afase

i [ J2afase

Figura 46: Fases de implantacion de las supermanzanas

A continuacion se detalla la distribuciébn del presupuesto anual destinado a
implantacién de las supermanzanas de pavimento Unico y de los ejes civicos y
peatonales. Se trata de una planificacion orientativa a consensuar con los servicios del
Cabildo y del Ayuntamiento, asi como con la Mesa de la Movilidad.
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Ao Super-manzana € Eje Civico € Total €/afio

2020 1 2.337.480 Cordel 528.000 6.787.080
5 3.921.600

2021 2 10.536.720 Fragata 745.200 12.623.040

Alisios 1.341.120

2022 3 4.938.120 S.Borondon 1.346.400 6.284.520

2023 9 2.838.000 Chimidas 1.003.200 5.053.800
6 1.212.600

2024 4 3.596.520 Playas 686.400 4.282.920

2025 8 3.219.840 Mastil 739.200 5.243.880
11 1.284.840

2026 12 2.203.320 Boya 316.800 4.816.320
15 567.600
7 1.728.600

2027 13 2.497.440 Bergantin 390.720 5.132.760
10 2.244.600

Total € 43.127.280 Total € 7.097.040 50.224.320

Figura 47: Presupuesto anual detallado de la implantacion de supermanzanas de
pavimento Unico y ejes civicos y peatonales

La implantacién de la red ciclista (2.2) y las actuaciones de templado de trafico (4.5)
estan consideradas en la urbanizacion de los ejes civicos.

La remodelacién de las lineas L21 y L32 se considera integrada dentro del servicio
actual del Cabildo.

La sefalizacion variable a los aparcamientos y vias alternativas y elementos Smart
Mobility (4.3) y el desarrollo de la variante de la LZ-2 y la posible integracion con el
poligono industrial (7.5), esta integrado en el presupuesto de reordenacion de la LZ-2.

La creacion de puntos de recarga eléctrica (5.5) queda integrado dentro del
presupuesto de implantacion de supermanzanas.
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PROGRAMACION
1. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD PEATONAL: SUPERMANZANAS Y EJES
PEATONALES
1.1. Implantacién de supermanzanas con sefializacion (urbanismo tactico) Corto plazo
1.2. Implantacién de supermanzanas con pavimento Unico Largo plazo
1.3. Ampliacion de aceras en los ejes civicos Medio plazo
1.4. Peatonalizacion Fragata-Trascantil Medio plazo
2. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA
2.1. Implantacion eje ciclista Av.Playa Honda Corto plazo
2.2. Implantacion red ciclista en nucleo urbano Medio plazo
2.3. Eje ciclista calle Mayor Medio plazo
2.4. Ampliacidn oferta aparcamientos bicicletas Corto plazo
2.5. Aparcamiento cerrado en estacion intermodal LZ-2 Corto plazo
3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
3.1. Creacion de un centro intermodal en Playa Honda Central Corto plazo
3.2. Remodelacioén de la linea L32 Corto plazo
3.3. Remodelacion de la linea L21 Corto plazo
3.4. Supresion de la linea L23 Corto plazo
3.5. Mejora del equipamiento e informacion de las paradas Medio plazo
3.6. Mejora de la informacién al usuario Corto plazo
3.7. Mejoras en el servicio del taxi Corto plazo
4. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA RED VIARIA
4.1. Remodelacién accesos ala LZ-2 yal Deiland a corto plazo Corto plazo
4.2. Remodelacién accesos a la LZ-2 y al Deiland a medio-largo plazo Medio plazo
4.3. Sefializacién variable a los aparcamientos y vias alternativas y elementos Smart Mobility Medio plazo
4.4. Centro de control de movilidad Corto plazo
4.5. Actuaciones para la mejora de la seguridad vial: limitacion velocidad y tremplado trafico Medio plazo
5. GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA
5.1. Creacion de aparcamientos de disuasion Medio plazo
5.2. Aumento de la oferta de estacionamiento en el poligono industrial Largo plazo
5.3. Programa de regulacion del aparcamiento en calzada para foraneo. Vigilancia y control Corto plazo
5.4. Mejora y control de las zonas CD de mercancias Corto plazo
5.5. Creacion de puntos de recarga eléctrica Largo plazo
6. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD AL AEROPUERTO
6.1 Programa de potenciacion del transporte publico entre los trabajadores Corto plazo
6.2. Gestion del aparcamiento de corta duracion Corto plazo
6.3. Remodelacion de los aparcamientos de los servicios discrecionales Corto plazo
6.4. Control de la indisciplina de estacionamiento Corto plazo
6.5. Aparcamiento cerrado para bicicletas Corto plazo
7. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO COMPACTO Y COMPLEJO
7.1. Criterios de dotaciones de aparcamiento Corto plazo
7.2. Disefio de nuevos sectores urbanisticos desde el punto de vista de la movilidad Corto plazo
7.3. Estudios de movilidad Corto plazo
7.4. Completar la red viaria del poligono industrial Medio plazo
7.5. Desarrollo de la variante de la LZ-2 y posible integracion con el poligono industrial Medio plazo
8. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLES Y SEGUROS
8.1. Potenciar la educacion vial ymovilidad sostenibles Corto plazo
8.2. Implantacion de rutas escolares yclases de educacidn vial y movilidad sostenible a menor Corto plazo
8.3 Desarrollo y potenciacién de rutas saludables Corto plazo
8.4. Continuidad de la Mesa de Movilidad Corto plazo
8.5. Creacion de un observatorio de movilidad Corto plazo
8.6. Elaboracion de una ordenanza de movilidad Corto plazo
8.7. Creacion de un consorcio de movilidad Medio plazo

Figura 48: Programacioén de las medidas de actuacion del PMUS. Fuente: DOYMO.

W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

DOYMO ™ i & PROPUESTAS DE ACTUACION 94



<
a
z
<]
T
<
z
3
5

‘ﬂ.
®

Unién Europea
FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL

AYUNTAMIENTO
DE SAN BARTOLOME

“Una manera de hacer Europa

CABILDO DE LANZAROTE

00€'v28'02

S oooooo

00€PT
000'8T
000005
0002y

00€'vLS

Soocooo

[

[

0
000'000°02
000'052
000°05¢°02

SGooococo [@ocoooocoo

Soocoo

S8UOIORASIUIWPY
seno

SETECY IV

0
0
0
00T'v¥
0

0
00T ¥y

oocococoo

0
0

0
0Z6°€0T
05295
0LT°09T

0
000000'T
0
00000002
000052
00005212

0
00006
000'70T
0

0

0
00022
000722

Sov'8

0Z6'SLTE
0r9'€95'TC
0

099°6ELVT

aj01eZUET

LVS'EVS'9C

0009
000°0Z
00009
00T ¥¥7
00288
002'8YT
00S9T¥

coo

0z8'8
0z8'8

00288
00288
0Z6°€0T
05295
0.5°9e€

©oocoooo

©ocooooooo

0

Sov'8
v8S'T

0
00Z'v2T
68T VET

002'SrL
026'SLT'E
0v9'€99° T2
80,7291
89V LY9'ST

swojoleg ues
ouiweuniy

ocetee

000°2
0009
028'8
0z8'8
0z8'vT
09¥'Sy

00005
000°€
000'€S

0z8'8
0z8'8

or9LT

000°00T

00000T

000°€

000°€

4541
ocrer

6202

090°LvY

000°2
0009
028'8
0z8'8
0z8'vT
09¥'Sy

00005
000°€
000°€S

0288
0z8'8
0v8'202
o08v'see

000°00T

00000T

000
,000'8

000TT

0zTZT
ocret

8202

086'€9€'G

000°L
0009
028’8
0c8'8
028'vT
09¥'Sy

00005
000€
000°€S

028’8
0c8'8

ov9'LT

00000T

00000T

000€

000€

0zTZT
ocret

02L06€
oroerLy
09L7ZET'S

1202

ovs'Ly0'S

000°L
0009
0c8'8
028’8
02871
09¥'Sy

00008
000€
000°€S

028’8
0c8'8

ov9'LT

000°00T

000°00T

000€

000€

0zTZT
ocret

008'9T€
02S'66Y7' 7
0ze918'Y

9z0z

00T'T6V'ST €22'6LS¥T 020'S8¢'ST

000°Z
0009
028’8
0c8'8
02871
09¥'S¥

00005
000€

000°€S

028’8
0c8'8

ov9'LT

000°00T

000'000°0T

000°00T°0T

000
0009T

00067

0zTZT
ozret

00Z'6€L
089705V
088°EVT'S

5202

000°Z
0009
028’8
028’8
0Z8'vT
09¥'SY

00008
000€

000°€S

0z8'8
0z8'8

ov9'LT

000°00T
000°000°0T

000°00T°0T

000€

000€

4543
ozcret

007989
025'965€
£80'59

£00'8VEY

¥202

000°L
0009
028’8
0z8'8
0z8'vT
09¥'SY

00005
000€

000°€S

0z8'8
0z8'8

ov9'LT

000°00T

000°000°0T

000°00T°0T

000€

000€

0ZT2T
ozcret

002'€00'T

009'0S0'%

008'€S0'S

€202

0V2'9e9'9T ¥18'G68'CT S88'TC8'L

000°Z
0009
0z8'8
0z8'8
0z8'vT
09¥'SY

00005
000€

000°€S
0z8'8
0z8'8
00S2TT
OVT'0ET
000°00T
000°000°0T
000°00T°0T

000
0008

000 TT

0zT2T
ozret

007" 97E'T
0ZT'8E6'Y
025'v82'9

zz02

000°2
0009
0z8'8
0z8'8
0z8vT
09¥'SY

00005
000€
0z8'8
02819

0z8'8
0z8'8

or9'LT

000°00T

000°00T

000
00072

00022
0ST'L
¥8S'T

0ZT2T
5802

00Z'SvL
0CZTTYE'T
02.'9€5°0T
0v0'€T9TT

1202

0009
000°2
0009
0z8'8
0z8'8
0Z8vT
09%' 1S

00€¥T
000'8T
00005
000'ST

00€°L6

0z8'8
0z8'8

0v9'LT

000°00T
000005
000009
L0008

000€9
L0008y

00022
000°97T

0ST'L
099°'6

0ZT'ST
08L¥2

000825
080'652°9
529'L6

S0.488'9

o0zoz

280'66.'€6

0009
000°0Z
00009
00288
00288
002871
00909

Sooocoo

00€7T
0008T
000°00S
000y
0z8'8
0CT'e8S

0
00288
00288
0v8'202
00S2TT
ovL 96y

0
000000'T
0
00000007
000005
000005 T¥

0008
00006
000'70T
0

0

0
00022
000622

0ST'L
0996
v8S'T

0
00Z'v2T
Y65 YT

002'SL
0r8'TISE'9
082 L2TEY
80,7291
820°L8E°0S

(3) V10131500

(3) 01s3NdNS3¥d TV.IOL

PEPIINOW 3P 010I0SUOD UN 3P UQITBAID “L'8
PEPIINOW 9P BZUBUBPIO BUN 9P UQIOBIOR|T *9'8

PEPIINOW 3P OLIOJAISSAO UN 3P UQIIE3ID 5’8

PEPIINON 3P BSB €| 3P PEPINUALOD ¥'8

sa|qepn|es seini ap ugelouslod A ojjouesaq £'8

510U3W € B|qIUAISOS PEPIINOW A [B UOIDBINPS ap SaSE|I A SaIR|00Sa SN ap ugelue|dw] Z'g
S3]QIUBISOS PEPIINOL A [BA UQIOBINDA €| IB1oualod "T'8

SOHNO3S A SITEINILSOS AVAITIAOW 3A SOLIFYH ¥VIDIdONd '8

[ewsnpui ouoBijod |3 uod ugioeiBalul 31q1S0d A Z-Z7 €| Bp SlUBLIEA €| 3P 0]|04eSaq 'S'L
[ewsnpul ouoBjjod [ap eleN pal B se1aldwod v .

PEpINOW 3P SOIpNIS3 €'/

peplnow B| 3p EISK ap ojund |9 3pSap SONSIUBQIN S3I0J93S SOAANU 8P 0USSIA 'Z'L
olusiwessede ap SaUOIOBIOP 3P SOUBIID T'L

OC31dINOD A OLOVAINOD ONVERN OTEAOW NN 30 NOIDVIONALOd *2

sejapoiolq ered opeLsd oualwedsedy ‘5’9
OjualWeUoEISa ap euldioSIpul B] 8p [0AUO0D t'9

SoWIBs So| 3p 0] 3p U ©9

uoeINp LD 3p OlBIWedIEde [P UONSED Z'9

saiopefeqen so| aua 0a1jqnd suodsuea [3p ugieousiod ap BweIBold T'9
OLH3NdO¥3Y TV AvaligIS3O0V v13a VHO3IN 9

eana9e ebiedal ap sound ap ugieaI) ‘g’

SejouBaIaW Bp QD SEUOZ SE| ap (00D A B0 1'S

101102 A B1oUE|IBIA “08UBIO) Bled BpEZ|Es Us oluaiwessede [9p Ugie|nBal ap ewelBold 'S
[einsnpu 0uoBjjod |3 US OJUBILIBUOIDEISS 3P ELBJO B 3p CIUBWNY Z'G

ugisensIp ap sojualweorede ap UIPEAID “T'G
VORILOTTA AVAITIAOW V130 NOIDVIONILOd A OLNIINYIYYAY THA NOILSIO °S

ooyexn opejdwan A pepioojan ugie)!

en pepunbas e| op eiofou e| ered SSUOEMIAY Gy
PEPIINOW 3P [01UO 3P 0AUSD V'Y

Auigon vews K seph 1 SO| B 3|qeLIeA UQIDEZ]| ey
oze|d 0B1e|-01pa L & pue|iad e A 2-21 B B SOS3008 UQIOB|apoWwaY 'z

oze|d 0100 e pue|iaq [ A z-71] B B SOS3008 UQIDR[EPOWaY ‘T

VISVIA Q3 Y130 VIONSIOHS A AYARNS3S 130 VHO N '+

XE} [3p OIIBS [3 U SEIofoN *L'E
OUBNSN [B UQIBWLIOJUI B 3P BIOON ‘9°E

sepesed se| ap UoPERWIOMI 3 oluBIWwedinba [3p BIOMBA ‘S'E
€271 2auj| | 3p ugIsaldns ‘v'e

T2 BaU| B] 3P UQIRISPOWSY ‘E'E

2€7 BaU| B] 3P UQIRISPOWSY 'Z'E

[eAU3D BPUOH eAB|d U3 [ePOWWLIBIUI 0/USD UN 8P UQIDBAID ‘T'E
00178Nd 3LHOdSNVHL THA NOIOVIONILOd '€

2-Z71 [epOWIBIUI UQIORISD US OPeLIad OJudlwedtedy ‘G2
sejapoIIq solualweosede eusjo ugeldWy vz

1ok aljed @IS 913 '£'Z

ouBqIN 03N UB IS P31 UgEIUEIdW Z'Z

©PUOH eAeld Y BisioI afe ugpeledw) T'Z

V1370018 v13d OSN THANODV NS A OLNIWOH '

ueose) | -elebel Ugezijeuolead v'T
000 S3a SO] U3 SBISdL 3P UgIoeldWY ‘€'

ooun uoo ap ug z1
(0onop) 0 yas uoo ap o TT
S3TYNOLVad

S303 A SYNVZNVARINS 1TYNOLYAd AvalINAOW V1A O0I18Nd OIOVdS3 T30 VHO3IW T

. Fuente

ion

Presupuesto del PMUS detallado por medidas de actuac

Figura 49
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